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1 Aufgabenstellung
Auftraggeber: Gemeinde Weingarten (Baden)
Marktplatz 2
76356 Weingarten
Untersuchtes Plangebiet: Gewerbegebiet ,Sandfeld”
Vorhabenplaner: Bresch Henne Muhlinghaus Planungsgesellschaft mbH

Heinrich-Hertz-Stralle 9
76646 Bruchsal

Die Gemeinde Weingarten (Baden) stellt den Bebauungsplan ,,Gewerbegebiet
Sandfeld” auf mit dem Ziel eines kompakten, wirtschaftlich tragfahigen Gewerbe-
gebietes, das einem breiten Nutzerspektrum zur Verfigung steht. Die grofite
Nachfragegruppe werden Handwerkerbetriebe, kleinere produzierende Betriebe
sowie erganzende Dienstleister bilden.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung sollen die zu erwartenden
Schallimmissionen innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes ermittelt und be-
urteilt sowie mogliche MaRnahmen zum Schallschutz erarbeitet werden.

Die Ausweisung des Charakters des Gewerbegebietes (Gewerbegebiet [GE]
oder eingeschranktes Gewerbegebiet [GEe]) soll von den Beurteilungsergebnis-

sen dieser schalltechnischen Untersuchung abhangig gemacht werden.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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2 Situations- und Vorhabenbeschreibung

2.1

Plangebiet

Das Plangebiet liegt im Norden der Gemeinde Weingarten (Baden) in Baden-

Wadrttemberg (Deutschland) zwischen Weingarten selbst und dessen Ortsteil

Waldbrucke (siehe Anlage 1). Es wird begrenzt

- im Nordwesten von den Teilen des Gebietes ,Vorderes Sandfeld®, die nicht

vom geplanten Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Sand-

feld“ umfasst sind

- im Nordosten vom Gebiet ,Hinteres Sandfeld®

- im Sudosten von der Bahnlinie Untergrombach - Karlsruhe-Durlach und der

nordwestlich von ihr liegenden vorhandenen Industrie- und Gewerbebebau-

ung

und umfasst im Sudwesten den Strallenverkehrsknoten zwischen den Stral3en

L559 und K3539 sowie die bereits vorhandenen Erschlielfungswege Karl-Benz-

StralRe und Teile der Robert-Bosch-Strale und der Werner-Siemens-Stralle.

Einzelne Teilflachen des Plangebietes sind bereits bebaut:

Tabelle 1: Flurstiicke mit Bebauung innerhalb des Plangebietes

Fluﬁ:UCK derzeitige Nutzung
14387 Autohaus Turhan (Werner-Siemens-Stralle 13)
14388 bebaut (Werner-Siemens-Stralie 15)

14389 Gasdruckregelstation

14383 teilweise

bebaut (Werner-Siemens-Stralte 10)

14382/1

bebaut (Werner-Siemens-Stralie 12/1)

14382/2

bebaut (Werner-Siemens-Stralle 12)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Fluﬁ:uck derzeitige Nutzung
14382 bebaut (Werner-Siemens-Stralte 12/2)
14381 Schaustellerbetrieb Roder (Werner-Siemens-Stralle 14)
14373 bebaut (Werner-Siemens-Stralte 20)
14370/1 bis 14370/3 gﬁtt;:ﬁéé\;Verner-Siemens-StraBe 20a und ehemaliges Sagewerk, sollen

2.2 Umgebung des Plangebietes

Die unmittelbar westlich, nordwestlich, nérdlich und norddstlich sowie - siddstlich
hinter der Eisenbahntrasse liegend - 6stlich und sudostlich des Plangebietes lie-
genden Teile seiner Umgebung sind derzeit baulich nicht genutzt und stellen,
abgesehen von Verkehrswegen, vorwiegend land- und forstwirtschaftliche Nutz-
flachen dar.

In einer Entfernung von ca. 350 m nordwestlich vom Plangebiet liegt der zu Wein-
garten gehorende Ortsteil Waldbricke, dessen dem Plangebiet zugewandten
Teile fir Wohnzwecke genutzt werden. Das Gebiet weist den Charakter eines
Allgemeinen Wohngebietes (WA) auf und ist als solches eingestuft.

Nordlich / nordostlich des Plangebietes liegt in iber 500 m Entfernung ein Bag-
gersee mit derzeit aktiver Kiesgewinnung. An seinem Sudwestufer befinden sich
ein Restaurant und eine kleine Badestelle. Die verkehrstechnische Erschliel3ung
dieses Areals erfolgt Uber einen durch das Plangebiet verlaufenden Wirtschafts-
weg.

Nordostlich des Plangebietes befindet sich in ca. 30 m Entfernung auf dem nicht
zum Plangebiet gehdérenden Flurstliick Nr. 14370 eine offensichtlich nicht mehr
genutzte Bebauung. Es wird davon ausgegangen, dass fur diese Bebauung kein
Schutzanspruch besteht.

Sudlich und suddstlich des Plangebietes liegen bebaute und besiedelte Teile der

Gemeinde Weingarten:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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- Unmittelbar sudostlich der Eisenbahnlinie liegt stadttypische Bebauung vor

(Wohngebaude, kleinere Geschafte und Betriebe, Verkehrswege etc.).

- Unmittelbar nordwestlich der Eisenbahnlinie zwischen dieser, dem Plangebiet

und der Stralde L559 ,Am Bahnhof* liegt Gewerbe- und Industriebebauung.

Das Plangebiet selbst und seine nahere Umgebung weisen keine akustisch rele-
vanten Hohenunterschiede auf. Vereinfachend und absichernd wird es daher als
eben betrachtet.

Die unbebauten, derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen kdnnen als schall-
weich, die bebauten als schallhart betrachtet werden. Schalltechnisch relevante
Hindernisse ergeben sich durch die bereits vorhandene Bebauung innerhalb und

aulerhalb des Plangebiets.

Zur Umgebung des Plangebietes gehoren auch deren Verkehrswege. Neben der
Bahnlinie Untergrombach - Karlsruhe-Durlach sind dies in erster Linie Stralzen
innerhalb der Ortslage Weingarten oder Verbindungsstrallen zum Ortsteil Wald-
brucke, zur Ortschaft Stutensee und zum Baggersee. Ca. 1,2 km nordwestlich
des Plangebietes verlauft die Bundesautobahn A5 in norddstlich-sidwestlicher
Richtung zwischen den Anschlussstellen Bruchsal und Karlsruhe-Nord.

Geplant ist der Bau einer Ortskernumgehung in Weingarten (siehe Anlage 2,
Straldenquerschnitt 14). Nach heutigem Planungsstand ist dariber noch nicht

entschieden, daher werden im Folgenden 2 Planungsvarianten betrachtet:

- Planfall 1: Das Gewerbegebiet Sandfeld wird realisiert, die Ortskernumge-

hungsstral3e jedoch nicht.

- Planfall 2: Das Gewerbegebiet Sandfeld und die Ortskernumgehungsstralie

werden realisiert.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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2.3 Lage und Gebietsnutzung relevanter Inmissionsorte

In der Nachbarschaft des Plangebietes wurden folgende Immissionspunkte, die

in Bezug auf das Plangebiet ,in erster Reihe® liegen und somit stellvertretend fur

alle anderen schutzwurdigen Nutzungen in der Umgebung untersucht werden

konnen', festgelegt und untersucht (Lageplan siehe Anlage 3):

IP#001:
IP#002:
IP#003:
IP#004:
IP#005:
IP#006:
IP#007:
IP#008:
IP#009:
IP#010:
IP#011:
IP#012:
IP#013:
IP#014:
IP#015:
IP#016:
IP#017:
IP#018:
IP#019:
IP#020:
IP#021:

Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Allgemeines Wohngebiet (WA)
Mischgebiet (M)

Mischgebiet (M)

Mischgebiet (MI)
Gewerbegebiet (GE)
Gewerbegebiet (GE)
Allgemeines Wohngebiet (WA)
Allgemeines Wohngebiet (WA)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

! Immissionspunkte liegen ,in erster Reihe®, wenn sie in ihrer Gebietskategorie und in Bezug auf ihre Richtung
naher an der Schallquelle liegen als andere Immissionspunkte. Es kann davon ausgegangen werden, dass die
Immissionspegel an weiter entfernt liegenden oder besser abgeschirmten Immissionspunkten derselben Ge-
bietskategorie die Immissionsricht- oder -grenzwerte einhalten, wie die der untersuchten Immissionspunkte es

auch tun.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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IP#022: Aulenbereich, wie Mischgebiet (MI)
IP#023: Aulenbereich, wie Mischgebiet (M)

Innerhalb des Plangebietes wurden weitere Immissionspunkte an bestehender

Bebauung untersucht.

Art und Verhalten von Emission, Transmission und Immission

Die Gerauschentwicklung des geplanten Gewerbegebiets geht vor allem von der
Nutzung der Flachen (z.B. durch Fahr- und Forderzeuge), aber auch von den
darauf bereits vorhandenen und noch zu errichtenden Gebauden aus, aus denen
Schall entweder direkt austritt (z.B. von auf3en liegenden Schallquellen wie Ab-
luftéffnungen oder durch offene Fenster / Tore) oder durch die Bausubstanz
transmittiert. Der innerhalb von Gebauden entstehende Schall breitet sich in die-
sen aus, sodass ein typischer Innenpegel unterstellt werden kann, der auf die
Wande einerseits sowie die Tore andererseits einwirkt und so zu einer Schallab-
strahlung dieser Bauelemente in die Umgebung flhrt. Weitere Schallquellen stel-
len die gebietsinternen Fahrwege und deren Zufahrten in der unmittelbaren Um-
gebung des Plangebiets sowie Fahrzeugstell- / Parkplatze dar.

Der so von Baukdrpern oder im Freien liegenden Schallquellen abgestrahlte und
von den Betriebsvorgangen und Fahrbewegungen erzeugte Schall (Emission)
breitet sich Uber das Schallausbreitungsmedium Luft in der Umgebung aus
(Transmission) und wirkt auf diese ein (Immission). Auf seinem Ausbreitungsweg
wird der Schall reflektiert (z.B. an Gebauden), absorbiert (an schallweichen Ober-
flachen wie grasbedecktem Boden), gedampft (z.B. an hdherem Bodenbewuchs
wie Baumen oder in der Luft selbst), gebeugt (z.B. an Gebaudekanten) und ab-
geschirmt (vor allem von Gebauden in der Umgebung).

0O.g. Nutzungen unterliegen mdglicherweise tages- und jahreszeitlichen Schwan-
kungen, die zu ebensolchen Schwankungen der Schallemissionen und -immissi-
onen fiihren kénnen. Ublicherweise ist zu erwarten, dass die meisten Nutzungen

dazu fuhren, dass im Nachtzeitraum niedrigere Immissionspegel hervorgerufen

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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werden als im Tagzeitraum. Ausgepragte jahreszeitliche Schwankungen hinge-

gen sind stark abhangig von der individuellen Nutzung.

Die kleine Badestelle des Baggersees ist mehr als 600 m vom Plangebiet ent-
fernt. Aufgrund ihrer Entfernung und geringen GroRRe wird der von der Badestelle
verursachte Freizeitlarm im Plangebiet als fur den dortigen Schutzzweck unrele-

vant angesehen und im Folgenden nicht weiter bertcksichtigt.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Angewandte Normen, Richtlinien, Vorschriften

IBS

Den durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die in der folgen-

den Tabelle aufgefuhrten Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien zu

Grunde:

Tabelle 2: Normen und Regelwerke

Nr. Norm/Richtlinie - Teil

Datum

Bezeichnung

11/ BImSchG

Marz 1974
(Juni 2020)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz) vom 17.05.2013 (BGBI. | S.
1274), zuletzt geandert durch Artikel 103
der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI.
| S. 1328)

121 DIN 18005-1

Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grund-
lagen und Hinweise fiir die Planung

131 Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Mai 1987

Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientie-
rungswerte fir die stadtebauliche Planung

Iy DIN 4109-1

Juli 2016

Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Min-
destanforderungen
(durch DIN 4109-1:2018-01 ersetzt)

15/ DIN 4109-2

Juli 2016

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rech-
nerische Nachweise der Erfullung der An-
forderungen
(durch DIN 4109-2:2018-01 ersetzt)

16/ DIN 4109-1

Januar 2018

Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Min-
destanforderungen

17/ DIN 4109-2

Januar 2018

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rech-
nerische Nachweise der Erfullung der An-
forderungen

/8/  DIN 45691

Dezember 2006

Gerauschkontingentierung

19/  TALarm 1998

August 1998

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz - Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Nr. Norm/Richtlinie - Teil Datum Bezeichnung
/10/ TALarm 2017 Juni 2017 Alilgemeine Verwaltungsvorschrift zur An-
derung der Sechsten Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutz-gesetz — (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
/11/ RLS 90 April 1990 Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en
(Sept. 2010) (RLS-90) mit Allgemeinen Rundschreiben
von April 1990, April 1991, Marz 2002,
Oktober 2004, Februar 2006, Juni 2006,
Méarz 2009, Sept. 2010
112/ 16. BImSchV Juni 1990 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung
(November 2020) | des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV), zuletzt geandert am
04.11.2020
/131 24. BlmSchV 24. Verordnung zur Durchfiihrung des
September 1997 Bundesimmissionsschutzgesetzes -
P Verkehrswege-Schallschutzmalnah-
menverordnung
/14 ] VLarmSchR 97 Juni 1997 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
(Mai 2010) Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes
115/ VDI 2714 Schallausbreitung im Freien (inzwischen
Januar 1988 zurlckgezogen, wird als Erkenntnisquelle
herangezogen)
/16/ VDI 2719 August 1987 Schalldd@mmung von 'Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen
/171 VDI 2720 Marz 1997 Schallschutz dLlirrz?eﬁbschlrmung im

3.2 Weitere Bearbeitungsgrundlagen

An weiteren Bearbeitungsunterlagen wurden folgende Unterlagen fur die Bear-

beitung herangezogen:

/ 18 / Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans vom 26.07.2010 und An-

derung dieses Beschlusses vom 12.05.2014

/ 19/ Auftrag vom 04.09.2015 durch Gemeinde Weingarten (Baden)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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/ 20/ Angaben zu rechtsgultigen Bebauungsplanen in der Umgebung des Plan-

gebiets, zur Verfugung gestellt vom Auftraggeber

/ 21/ Angaben zur Schutzwirdigkeit relevanter Immissionsorte in der Nachbar-
schaft des Plangebiets, zur Verfligung gestellt vom Auftraggeber am
07.08.2018

/22 BVerwG 4 CN 7/16

/ 23 /| Angaben zur Verkehrsstarke auf den Stral’en der Umgebung des Plange-
biets (Zuarbeit Buro Kohler & Leutwein vom 16.06.2018)

/ 24 | Angaben zur Verkehrsstarke auf der BAB 5 (StraRenverkehrszahlung SVZ
2015 des Bundesamtes fur Strallenwesen)

/ 25/ Zugzahlen fur die Bahntrasse Untergrombach - Karlsruhe-Durlach, zur

Verfligung gestellt von der Deutschen Bahn AG im Dezember 2019

Zudem wurde am 24.09.2015 und am 15.10.2015 das Plangebiet und seine Um-

gebung in Augenschein genommen.

Rechenprogramm

Die Immissionsberechnung erfolgte mit dem schalltechnischen Berechnungspro-
gramm "SoundPLAN", Version 8.2, entwickelt durch die SoundPLAN GmbH,
Backnang, auf einem Personal-Computer (PC). Das Programm berechnet die
Larmimmissionen in der Nachbarschaft von Gewerbe- und Industrieanlagen,
Sport- und Freizeitanlagen, Verkehrssystemen wie Strallen und Schienen, Flug-
hafen und Landeplatzen, Windkraftanlagen oder beliebigen anderen larmrele-
vanten Einrichtungen nach den zutreffenden gesetzlichen Richtlinien und Vor-

schriften. Die eingegebenen Koordinaten der Objekte, z.B. von Stral’enachsen,

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Beugungskanten (Larmschutzwalle und —wande, Einschnittsbdéschungen, Ge-
baude, Gelandeerhebungen etc.), reflektierenden Flachen, Bewuchs usw. kon-
nen am Bildschirm kontrolliert werden. Auch die Erstellung von Rasterlarmkarten
ist moglich. Zur Erstellung dieser Karten wird der 0.g. Berechnungsalgorithmus
angewandt. Die Ausgabe der Rasterlarmkarte besteht aus Plotbildern, in denen
die Flachen des Untersuchungsgebiets gestaffelt nach Immissionspegelklassen
in verschiedenen Farben dargestellt werden. Die Anzeige von Isolinien ist eben-
falls mdglich.

Die in Rasterlarmkarten berechneten Pegelwerte kdnnen vor Gebaudefassaden
allerdings um bis zu 3 dB(A) hoher ausfallen als bei einer Einzelpunktberech-
nung, da in Rasterlarmkarten die Reflexion an der Fassade berucksichtigt wird,
wahrend Einzelpunktberechnungen entsprechend den Vorgaben der TA Larm fur
Immissionspunkte vor gedffnetem Fenster (d.h. ohne Reflexion am eigenen Ge-

baude) durchgefuhrt werden.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen nach DIN 18005-1

In DIN 18005 Teil 1 werden allgemeine schalltechnische Grundregeln fir die Pla-
nung und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Bebau-
ungsplanen sowie anderen raumbezogenen Fachplanungen angegeben /2 /.

In der folgenden Tabelle sind die schalltechnischen Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung flr unterschiedliche Gebietsnutzungen der Plangebiete
und die zugehorigen Immissionsorte zusammengestellt. Die Orientierungswerte
sollen bereits auf dem Rand der Bauflachen oder der uUberbaubaren Grund-
sticksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung

bezogen werden:

Tabelle 3: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1

. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A)
Gebietsnutzung
tags nachts
Reines Wohngebiet (WR), Wochen-
endhausgebiet, Ferienhausgebiet 50 40 bzw. 35
Allgemeines Wohngebiet (WA),
Kleinsiedlungsgebiet (WS), Cam- 55 45 bzw. 40
pingplatzgebiet
Friedhof, Kleingartenanlage, Park- 55 55
anlage
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 bzw. 40
Mischgebiet (Ml)
60 50 bzw. 45
Dorfgebiet (MD)
Gewerbegebiet (GE)
65 55 bzw. 50
Kerngebiet (MK)
sonstige Sondergebiete, soweit sie
schutzbediirftig sind, je nach Nut- 45 bis 65 35 bis 65
zungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben. Die héheren

Nachtrichtwerte gelten fur Verkehrsgerausche.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr
und in der Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, vor-
handener Bebauung und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte
oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mog-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z.B. geeignete Gebau-
deanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen, ins-
besondere flr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Mafinahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Erlauterungsbericht zum Fla-
chennutzungsplan oder in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und

ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

4.2 Beurteilungsgrundlagen nach TA Larm

4.21 Beurteilung von Gerauschimmissionen
FUr die Bewertung der gewerblichen Gerauschimmissionen ist die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26. August 1998 (TA Larm) maligebend
/ 9/, die am 01.06.2017 geandert wurde / 10 /.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur unter-
schiedliche Gebietsnutzungen zusammengestellt:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Tabelle 4: Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel auerhalb von Gebauden ge-
maR TA Larm
Zeile Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
(6:00 — 22:00 Uhr) | (22:00 — 6:00 Uhr)
1 Industriegebiet (Gl) 70 70
2 Gewerbegebiet (GE) 65 50
3 Urbanes Gebiet (MU) 63 45
4 Mischgebiet (MI) 60 45
Kerngebiet (MK)
Dorfgebiet (MD)
5 Allgemeines Wohngebiet 55 40
(WA)
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
6 Reines Wohngebiet (WR) 50 35
7 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte
= am Tag um nicht mehr als 30 dB(A)
* in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschreiten.

Um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte Uberprifen zu kdnnen, sind diese

dem ermittelten Beurteilungspegel gegenuberzustellen.

4.3 Beurteilung nach 16. BImSchV (Larmvorsorge)

431 Immissionsgrenzwerte
Fir die Bewertung der Schallimmissionen an den untersuchten Immissionsorten,
die durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsflachen verursacht wer-
den, ist die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) mal3geblich.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur un-
terschiedliche Gebietsnutzungen zusammengestellt / 12 /:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Zeile Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags (6:00 — 22:00 nachts (22:00 -
Uhr) 6:00 Uhr)
1 Gewerbegebiet (GE) 69 59
2 Mischgebiet (MI) 64 54
Kerngebiet (MK)
Dorfgebiet (MD)
3 Allgemeines Wohngebiet 59 49
(WA)
Reines Wohngebiet (WR)
Kleinsiedlungsgebiet
(WS)
4 Krankenhaus, Schule, 57 47
Kurheim, Altenheim

LarmschutzmalRnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau oder der

"wesentlichen Anderung" einer 6ffentlichen Stralke oder von Schienenwegen der

Eisen-

und StraRenbahnen der Beurteilungspegel den Immissionsgrenzwert

Uberschreitet.

Die Anderung ist nach §1 (2) "wesentlich", wenn

1.

eine Stralde um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-

gehende Gleise baulich erweitert wird oder

. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von

dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um min-
destens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht erhoht wird oder

der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt

nicht in Gewerbegebieten.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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4.3.2 Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen bei der Beurteilung nach 16.
BImSchV

Die von Straf3en- bzw. Schienenverkehrslarm hervorgerufenen Schallimmissio-
nen werden nach verschiedenen Regelwerken berechnet. Rechenergebnis ist fur
beide Larmarten jeweils ein Beurteilungspegel L.

Die berechneten Beurteilungspegel fur Verkehrslarm werden mit den o.a. Grenz-
werten verglichen. Hierbei sind die berechneten Beurteilungspegel auf ganze dB

aufzurunden.

Priifung beim Neubau

Bei den schalltechnischen Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den ge-

planten Ausbauzustand des neuen Verkehrswegs zu ermitteln.

Bei einer Prufung auf “Neubau® wird folgendermal3en vorgegangen:

e Berechnung von Beurteilungspegeln (Immissionspegeln) fur den geplanten
Ausbauzustand des neuen Verkehrswegs

e Uberpriufung der Uberschreitung von Grenzwerten der 16. BImSchV

wenn diese vorliegt:

e Darstellung erforderlicher SchallschutzmalRnahmen

Ein Schutzanspruch kann sich nach der 24. BImSchV / 13 / nur fur bereits beste-
hende und baurechtlich genehmigte Gebaude mit schutzwurdiger Nutzung bzw.
fur noch nicht errichtete, aber zum Zeitpunkt der Planung bereits genehmigte Ge-

baude mit schutzwirdiger Nutzung ergeben.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Priifung auf wesentliche Anderung

Bei den schalltechnischen Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den
Prognose-Planfall (mit baulichem Eingriff) und den Prognose-Nullifall (ohne bau-
lichen Eingriff) jeweils flur denselben Planungshorizont zu ermitteln. Zur Prifung
auf “wesentliche Anderung* ist deren Differenz zu bilden; durch diese Differenz-
bildung wird der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung unterdrickt, far
die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist.

Bei einer Prifung auf “wesentliche Anderung® wird folgendermafRen vorgegan-

gen:

e Berechnung von Beurteilungspegeln (Immissionspegeln) fur die nicht umge-
baute Anlage (ohne baulichen Eingriff; “Prognose-Nullfall®)

e Berechnung von Beurteilungspegeln fur die umgebaute Anlage (mit bauli-
chem Eingriff; “Prognose-Planfall”)

e Ableitung des Sachverhaltes einer “wesentlichen Anderung* nach den Rege-
lungen der 16. BImSchV.

Falls eine “wesentliche Anderung® nachgewiesen ist:

e Uberprifung der Uberschreitung von Grenzwerten der 16. BImSchV

wenn diese vorliegt:

e Darstellung erforderlicher SchallschutzmalRnahmen

Bei einer Priifung auf “wesentliche Anderung® ist speziell zu ermitteln, ob

e entweder eine Pegelzunahme um mindestens 3 dB(A) auftritt (praktisch ab
2,1 dB(A)], da die Pegeldifferenzen nach der 16. BImSchV aufzurunden sind)

e oder eine Pegelzunahme auf mindestens 70 dB(A) am Tage bzw. mindes-
tens 60 dB(A) in der Nacht (praktisch 69,1 dB(A) bzw. 59,1 dB(A), da die

Pegeldifferenzen nach der 16. BImSchV aufzurunden sind) entsteht

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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e der Beurteilungspegel bereits 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht

betragt und weiter erhdht wird (dies gilt nicht in Gewerbegebieten).

Ohne Erhdhung der Beurteilungspegel durch den baulichen Eingriff kbnnen somit

keine Anspruche auf Larmvorsorgemal3nahmen entstehen.

Beurteilungsgrundlagen fiir AuBenwohnbereiche

Gemal den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) / 14 /, die hier stellvertretend als Beurtei-
lungsgrundlage herangezogen wird, sind nach § 42 BImSchG auch bauliche An-
lagen im Aulenwohnbereich schutzbedurftig. Hiernach umfasst das Wohnen
auch die angemessene Nutzung des AulRenwohnbereiches. Zum Aullenwohnbe-

reich zahlen:

baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlagen, wie z.B. Balkone, Log-
gien, Terrassen, sog. bebauter Aullenwohnbereich,

sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des
Grundstucks, sog. unbebauter Aullenwohnbereich. Hierzu zahlen z.B. auch

Gartenlauben oder Grillplatze.

Die Schutzbedurftigkeit der Aulienwohnbereiche orientiert sich an der Gebiets-
nutzung und beschrankt sich auf den Tagzeitraum. Beurteilungsgrundlage sind
ublicherweise fur alle Gebietsnutzungen, in denen Wohnungen regelmallig zu-
lassig sind, die Orientierungswerte des Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 fir Mischge-

biete.

In Gewerbegebieten, in denen Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftsper-
sonen sowie flr Betriebsinhaber und Betriebsleiter nur ausnahmsweise zulassig
sind, werden die Orientierungswerte des Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 fur Gewer-
begebiete zu Grunde gelegt. Der fur AulRenwohnbereiche in einem Gewerbege-

biet anzustrebende Orientierungswert betragt somit 65 dB(A).

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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451

MaRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Wenn ohne aktive oder passive Schallschutzmallnahmen die Immissionsricht-
werte bzw. Orientierungswerte der fur die einzelnen Larmarten heranzuziehen-
den Regelwerke Uberschritten werden, mussen entsprechende Larmschutzmal-
nahmen in den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans aufgenommen
werden. Wenn aktive Larmminderungsmalinahmen nicht mdglich, nicht ausrei-
chend wirksam oder nicht sinnvoll sind, mussen passive LarmschutzmalRnahmen
gefordert werden. Die Bemessung passiver Larmschutzmalinahmen erfolgt hier-
bei auf Basis der mafRgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109-1 +2:2018-01 /
6/,/17]/2

Hierfur wird im vorliegenden Fall die Larmbelastung durch den Stral3en- und
Schienenverkehr errechnet und anschliel3end durch energetische Addition der

gewerblich zulassigen bzw. vorhandenen Larmbelastung Uberlagert.

Dabei erfolgt im Sinne der DIN 4109-1 +2 zusatzlich der Abgleich, wobei der ho-

here der beiden Werte anzusetzen ist:

AuBenlarmpegel tagsuber
Aulenlarmpegel nachts

In Baden-Wiirttemberg sind die 2016-er Fassungen der DIN 4109-1 + 2 baurechtlich eingefiihrt /4 /,/5 /. Da

diese Fassungen inzwischen zurlickgezogen und durch die 2018-er Fassungen ersetzt wurden, die den aktu-
ellen Stand der Technik reprasentieren, werden im Rahmen dieser Untersuchung die 2018-er Fassungen her-
angezogen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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5 Vorgehensweise bei der Untersuchung

5.1

Das geplante Gewerbegebiet entsteht in der Nachbarschaft bereits in Nutzung
stehender Gebiete, insbesondere der vorhandenen Gewerbe- und Industriebe-
triebe in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet, eines Kieswerks in mehreren hun-
dert Metern Entfernung vom Nordostende des Plangebiets und eines Restau-
rants am dort entstandenen Baggersee. Von den zu planenden gewerblichen
Nutzungen kénnen Gerausche auf die Umgebung einwirken, die in der Summe
mit der bereits vorhandenen Vorbelastung keine zu hohen Gesamtbelastungen
hervorrufen durfen. Im Gegenzug ruft die gewerbliche Nutzung vorhandener Be-
bauung selbst Schallemissionen hervor, gegen die das geplante Gewerbegebiet
einen Schutzanspruch hat und die zu einer Vorbelastung der Umgebung fihren.
Daruber hinaus haben die zukunftigen Nutzer des geplanten Gewerbegebietes
einen Schutzanspruch gegen gewerbliche Schallimmissionen, die von anderen
Nutzern des geplanten Gewerbegebietes hervorgerufen werden, sowie gegen
Verkehrsgerausche. Die zulassigen gewerblichen Schallemissionen sowie pas-
sive SchallschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm sind daher so festzulegen,
dass sowohl aulderhalb als auch innerhalb des Plangebietes ein ausreichender
Schallimmissionsschutz gewahrleistet ist. Ziel der schalltechnischen Untersu-
chung ist es deshalb, ein schalltechnisches Konzept zur Gewahrleistung eines
vertraglichen Nebeneinanders der vorhandenen gewerblich genutzten Flachen
sowie der zu planenden gewerblich genutzten Flachen mit den vorhandenen und

geplanten schutzwirdigen Nutzungen in der Umgebung zu erarbeiten.

Gerauschkontingentierung

Mit dem Instrument der Gerauschkontingentierung kann die Vertraglichkeit zwi-
schen den vorhandenen und geplanten gewerblichen Nutzungen mit den schutz-
wulrdigen Nutzungen in Plangebiet und Nachbarschaft hergestellt werden, ohne
die Betriebstatigkeit auf den Gewerbeflachen des Plangebietes mehr als nétig

einzuschranken. Dazu wird Uber die Berechnung von Gerauschkontingenten

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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nach DIN 45691 / 8 / die Grundlage fur Festsetzung im Bebauungsplan geschaf-
fen. Die Umsetzung der Gerauschkontingentierung in den Bebauungsplan erfolgt
durch die Festsetzung von Emissionskontingenten Lek in dB(A) pro m?2. Durch die
Festsetzung der zuldssigen Schallabstrahlung der geplanten Gewerbegebiete er-
halt man an den Immissionsorten die zulassigen Gerauschimmissionen, die auf-
grund der Schallabstrahlung an diesen nicht Uberschritten werden durfen. Dabei
ist jedoch sicherzustellen, dass mindestens auf einem Teilgebiet des Plangebiets
eine der angestrebten Gebietskategorie typische Nutzung vollumfanglich moglich
ist (/ 22 /). Fur ein Gewerbegebiet ist das als gegeben anzusehen, wenn mindes-
tens auf einem Teilgebiet des Plangebiets ein flachenbezogener Schallleistungs-
pegel im Tagzeitraum von 65 dB(A)/m? und im Nachtzeitraum von 50 dB(A)/m?

ermdglicht wird.

5.2 Verkehrslarm

5.2.1 Uberpriifung der StraBenverkehrsimmissionen nach der 16. BImSchV an
der Bebauung auBerhalb und innerhalb des Plangebiets

Das Plangebiet wird bereits heute zum grof3ten Teil gewerblich, zu einem gerin-
gen Teil aber auch fur Wohnzwecke genutzt. Fur diesen Zweck ist es bereits mit
teilweise jedoch unbefestigten Wirtschaftswegen erschlossen, die entsprechend
ausgebaut werden sollen. Fur die Anbindung des Gewerbegebietes an die Stra-
Ren L559 und K3539 ist der Neubau eines Verkehrskreisels geplant. Im Rahmen
dieser schalltechnischen Untersuchung wird daher sowohl eine Prifung auf Neu-
bau von StrafRen als auch eine Priifung auf wesentliche Anderung nach 16. BIm-
SchV durchgefuhrt. Hierbei werden der sog. ,Prognose-Planfall 1“ (zukunftige Si-
tuation nach Errichtung des Gewerbegebietes ohne die geplante Ortskernumge-
hungsstralie) sowie der sog. ,Prognose-Planfall 2“ (zukinftige Situation nach Er-
richtung des Gewerbegebietes und der geplanten Ortskernumgehungsstralie)
mit dem sog. ,Prognose-Nullfall“ (zuklnftige Situation, die sich ergeben wurde,
wenn weder das Gewerbegebiet noch die Ortskernumgehungsstral’e realisiert

wurde) verglichen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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5.2.2 Ermittlung des gesamten Verkehrslarms (StraBen- und Schienenverkehr)

5.3

innerhalb des Plangebiets und Beurteilung nach DIN 18005-1
Es werden die Schallimmissionen aller Verkehrswege (neue, zu verandernde und
nicht zu verandernde Stralden innerhalb und aufRerhalb des Plangebietes, Schie-
nenwege) innerhalb des Plangebietes ermittelt und bewertet. Dieser Untersu-
chungsschritt wird fur beide Prognose-Planfalle (ohne und mit Ortskernumge-
hungsstral’e) durchgeflhrt, um jeweils den akustisch unglnstigeren Fall erfas-

sen zu konnen.

Ermittlung des maRgeblichen AuBenlarmpegels nach DIN 4109-1/-2

Fir eine Dimensionierung von eventuell notwendigen passiven Schallschutz-
malinahmen wird der maldgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 in Verbin-
dung mit DIN 4109-2 ermittelt.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Ermittlung der Schallemissionen

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 (Gewerbelarm):

Die Umgebung des Plangebiets ist durch bestehende Gewerbebetriebe bereits
akustisch vorbelastet. Die Hohe der Vorbelastung lasst sich nicht allumfassend
ermitteln. Fur eine schalltechnische Kontingentierung des Plangebiet wurde da-
her die Zielsetzung zugrunde gelegt, die gewerblich bedingten Schallimmissio-
nen des Gewerbegebiets Sandfeld an ausgewahlten, reprasentativen Immissi-
onspunkten (IP) ,in erster Reihe” der Umgebung auf 6 dB(A) unter dem jeweils
gultigen Immissionsrichtwert nach TA Larm zu begrenzen, sodass der vom Plan-
gebiet hervorgerufene Immissionsanteil irrelevant im Sinne der TA Larm ist und
damit weder der vorhandenen gewerblichen Nutzung in der Umgebung des Plan-
gebiets noch der weiteren gewerblichen Entwicklung der Umgebung entgegen-
steht. Aus gleichem Grund wird angestrebt, dass der gewerblich bedingte Beur-
teilungspegelanteil des Plangebiets an allen untersuchten Immissionspunkten im
Plangebiet selbst den jeweils gultigen Immissionsrichtwert nach TA Larm um min-

destens ca. 2 dB(A) unterschreitet.

Um eine wirtschaftliche Nutzung des Gewerbegebiets Sandfeld erreichen zu kon-
nen, wurde das Plangebiet in 11 Teilflachen (TF) eingeteilt (siehe Anlage 3), fur
die unterschiedliche Emissionskontingente festgesetzt werden. Die Grenzen die-
ser Flachen orientieren sich an der planerisch vorgesehenen Einteilung des Ge-
biets, die sich aus den geplanten, z.T. schon vorhandenen Verkehrswegen
ergibt. Fur diese Teilflachen wird die Gerauschkontingentierung vorgenommen.
Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt hierbei gemaf der DIN 45691 nur Uber
das Abstandsmal zwischen der Quelle und dem Immissionsort. Der damit fur die
Flache berechnete zulassige Immissionsanteil ist von den tatsachlichen Umge-
bungsverhaltnissen auf dem Schallausbreitungsweg unabhangig. Abschirmun-

gen und Reflexionen wirken sich erst bei der Vertraglichkeitsprifung aus, bei der

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Uberpruft wird, ob der reale Betrieb den aus dem Betriebsgrundstiick resultieren-
den zulassigen Immissionsanteil einhalt. Bei gunstigen Abschirmungen konnen
die real abgestrahlten Schallleistungen Uber den festzulegenden Emissionskon-

tingenten Lex liegen.

Mit diesen Zielsetzungen wurden nach DIN 45691 folgende Emissionskontin-
gente ermittelt:

Emissionskontingent fiir den Emissionskontingent fiir den
Teilflache Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)
Lek,T LekN
TF1 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
TF2 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
TF3 62 dB(A)/m? 47 dB(A)/m?
TF4 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
TF5 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
TF6 57 dB(A)/m? 42 dB(A)/m?
TF7 57 dB(A)/m? 42 dB(A)/m?
TF8 57 dB(A)/m? 42 dB(A)/m?
TF9 63 dB(A)/m? 48 dB(A)/m?
TF10 65 dB(A)/m? 50 dB(A)/m?
TF11 65 dB(A)/m? 50 dB(A)/m?

Auf die Festlegung von Zusatzkontingenten (siehe DIN 45691) wurde verzichtet,
da dies die Entwicklungsmaoglichkeiten der Umgebung nordwestlich des Plange-

biets zu sehr einschranken wiirde.

StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der Schallemissionen des StralRenverkehrs erfolgt nach der Be-

rechnungsvorschrift RLS-90 (Anlage 1 der 16. BImSchV) unter Bertcksichtigung

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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- der bereits vorhandenen Verkehrswege in der Umgebung des Plangebiets auf
der Grundlage der Verkehrsuntersuchung / 23 /, die durch die Nutzung des

Plangebietes Verkehrsverlagerungen ausgesetzt werden.

- der bereits vorhandenen Verkehrswege innerhalb des Plangebietes, die aus-

gebaut werden und dadurch Anderungen erfahren.

- der Planung der Umgehungsstralde um den Ortskern von Weingarten.

Der Emissionspegel eines Strallenabschnitts berechnet sich nach der Formel

L g =Lm(25)* Dy +Dstro+Dstg+De (Gleichung 1)

mit

Lm 25 Mittelungspegel im Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn in 4 m Héhe Gber StralRenniveau.

Dv Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Héchstgeschwindigkeiten.

Dstro Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberflachen.

Dstg Zuschlag fur Steigungen

De Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel Lm2s) hdngt u.a. von der stundlichen Verkehrsstarke M und
dem Lkw-Anteil p ab. Die mal3geblichen stundlichen Verkehrsstarken und die zu-
gehdrigen Lkw-Anteile wurden im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersu-

chung ermittelt / 23 /.

Die Berechnung der Schallemissionen nach RLS-90 erfolgt in dem in Abschnitt

3.3 beschriebenen schalltechnischen Berechnungsprogramm.

FiUr die meisten der von ihrer Lage her fur das Plangebiet relevanten Stral3en

wurden mit / 23 / die Verkehrsstarken ermittelt, fur fehlende Stralienabschnitte,

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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v.a. innerhalb des Plangebiets wurden plausible Annahmen getroffen (Belas-
tungsquerschnitte siehe Anlage 2, Stral3enverkehrszahlen siehe Anlage 4). Da-
bei werden folgende Szenarien berucksichtigt:

- ,Prognose-Nullfall“: zuklnftige Verkehrssituation ohne Realisierung des Plan-

gebiets

- ,Prognose-Planfall 1“: zuklnftige Verkehrssituation bei Realisierung des Plan-
gebiets, jedoch ohne Realisierung der Ortskernumgehungsstral’e (Quer-
schnitt 14)

- ,Prognose-Planfall 2“: zuklnftige Verkehrssituation bei Realisierung von Plan-

gebiet und Ortskernumgehungsstralle (Querschnitt 14)

Die Verkehrsstarke auf der in ca. 1,2 km Entfernung verlaufenden Autobahn BAB

5 wurden / 24 / enthommen.

In Anlage 5 sind die Emissionsansatze fir die einzelnen Teilsticke der Strallen

zusammengestellt.

Schienenverkehrslarm

Die Berechnung der Schallemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach der
Berechnungsvorschrift Schall 03 (Anlage 2 der 16. BImSchV) /12 /.

FUr Eisenbahn- und StralRenbahnstrecken wird der langenbezogene Schallleis-
tungspegel L'wa 1, h, m, iz im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-
Schallquelle m fur eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde nach folgender Gleichung

berechnet:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Ng

! UF.
LwA,f,h,m,Fz = AphmFz + AaA,h,m,Fz +10 lOg <nQ ) + bf,h,m . 10g [ UOZ] + Z (le,h,‘m,c + sz,h,m,c) + ZkKk
c

mit

aA h,m, Fz

AaA, h, m, Fz

Na

bt h,m

VFz

C1f, h,m,c

C2f, h,m,c

Kk

,0

(Gleichung 2)

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei der Be-
zugsgeschwindigkeit vO = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittli-
chem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2 der 16. BImSchV, fur

e Fahrzeugkategorie Fz

e Hohenbereich h

e Teilquellennummer m
in dB
Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2 der 16. BImSchV, in dB
Anzahl der Schallquellen je Fahrzeugeinheit.
Bezugsgrofe nq,0 = 1
Geschwindigkeitsfaktor flr

e Oktavband f

e Hohenbereich h

e Teilquellennummer m
Geschwindigkeit flir Fahrzeugkategorie Fz.
BezugsgroRe v0 = 1 km/h

Pegelkorrektur fur die Fahrbahnart nach Tabelle 7 bzw. Tabelle 15 der 16.
BImSchV fir

- Oktavband f
- Hoéhenbereich h
- Teilquellennummer m

Pegelkorrektur fur den Fahrflichenzustand nach Tabelle 8 der 16. BImSchV
fur

- Oktavband f
- Hoéhenbereich h
- Teilquellennummer m

Pegelkorrekturen, z.B. fir Bricken mit/ohne Schallminderungsmafnahmen,
fur Auffalligkeit von Gerauschen, fir meteorologische Einflisse etc.

In den Berechnungen werden die acht Oktavbander mit den Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8000 Hz berucksichtigt.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Die Geschwindigkeit vrz wird wie folgt ermittelt:

Ausgangspunkt ist die zulassige fahrzeugbedingte Hochstgeschwindigkeit im Re-
gelverkehr. Haben mehrere Fahrzeuge eines Zuges unterschiedliche Hochstge-
schwindigkeiten, ist die Hochstgeschwindigkeit des langsamsten Fahrzeugs flr
alle Fahrzeuge zu verwenden. Ist die zulassige Streckengeschwindigkeit gerin-
ger, ist diese anzusetzen. Im Bereich von Personenbahnhdofen (innerhalb der Ein-
fahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich
auf jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, min-
destens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vrz = 70 km/h werden die in Bahnhofen
und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die
z. B. durch das TurenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder

beim Bremsen und Anfahren entstehen, bertcksichtigt.

Bei Verkehr von nrz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der
langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hohenbereich h nach fol-

gender Gleichung berechnet:

Ly,apn =10log (Z Npyz° 100'1L'WA'f'h'm'FZ> (Gleichung 3)

m,Fz
mit
L'wa, f, h, m, Fz Langenbezogener Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hohenbereich

h, infolge einer Teil-Schallquelle m fir eine Fahrzeugeinheit der Kategorie
Fz pro Stunde

Die Berechnung der Schallemissionen nach Schall 03 erfolgt in dem in Abschnitt
3.3 beschriebenen schalltechnischen Berechnungsprogramm auf Basis der von
der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellten Zugzahlen / 25 / (siehe Anlage
6). Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen ist die zukunftig zu erwartende
Situation maligebend. Die Berechnung wurde daher auf Basis der Prognose fur
das Jahr 2030 durchgefuhrt.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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In den untersuchten Streckenabschnitten sind

- Schwellengleise verbaut. Es wird davon ausgegangen, dass dort keine Schall-

minderungstechniken am Gleis verbaut sind.

- keine Gleisbogen vorhanden. Pegelkorrekturen flr Kurvenfahrgerausche wer-

den daher nicht in Ansatz gebracht.

- keine Schienenkreuzungen vorhanden. Sudlich des Plangebietes befindet
sich eine Haltestelle sowie davor und danach Weichen, die nach Schall 03
durch rechnerische Beibehaltung der Streckengeschwindigkeit bertcksichtigt
werden. Der Bereich der Kreuzung mit der Bahnhofstralde ist als Unterfiihrung
der StralRe unter der Bahnstrecke hindurch ausgefihrt, sodass diese an dieser
Stelle Uber eine Brucke verlauft, die im schalltechnischen Modell berucksich-

tigt wird.

In Anlage 7 sind die Emissionsansatze fur die einzelnen Teilstlicke der Schie-

nenstrecken zusammengestellt.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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7 Ermittlung der Schallimmissionen

7.1 Rechenmodell fiir die Schallausbreitungsrechnung

Ausgangspunkt der schalltechnischen Untersuchungen ist die Aufstellung eines
digitalen Schallquellen- und Gelandemodells. Hierin werden die komplexen
Schallausbreitungsbedingungen zwischen den Schallquellen und den Immissi-
onsorten unter Berucksichtigung der akustischen Eigenschaften des Untergrun-
des, eventueller Hindernisse und falls erforderlich weiterer Parameter eingear-
beitet.

In diesem Modell sind die in Abschnitt 6 dokumentierten Gerauschemittenten

lage- und hoéhenrichtig zusammen mit den Immissionsorten eingebunden.

7.2 Berechnungsgang der Beurteilungspegel

Die Immissionspegel an den untersuchten Immissionsorten werden in dem in Ab-

schnitt 3.3 beschriebenen schalltechnischen Berechnungsprogramm ermittelt.

7.2.1 Berechnung des Beurteilungspegels von StraBen nach RLS-90 (Anlage 1
der 16. BImSchV)

Der von einem Fahrstreifen einer "langen, geraden Strafl’e" an einem Immission-
sort hervorgerufene Mittelungspegel Lm,n bzw. Lm, f vom nahen (Index “n“) bzw.
fernen (Index “f“) aulReren Fahrstreifen wird berechnet nach der Formel

I—m, n— Lm E +Dsi +DBML +DBL [dB(A)] bzw.
(Gleichung 4)
Lt =Lme +Ds +Dgm +Dg1 [dB(A)]
mit
Lme Emissionspegel fur den untersuchten Fahrstreifen
D, Pegelanderung zur Berucksichtigung des Abstandes und
der Luftabsorption
Dgw L Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Me-

teorologiedampfung

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Dg. Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten und
bauliche Maflhahmen

Liegt keine "lange, gerade Stra3e" im Sinne der RLS-90 vor, wird die zu untersu-
chende Stralde in Teilstucke unterteilt. Der Mittelungspegel von einem Fahrstrei-

fen eines Teilsticks kann nach folgender Gleichung berechnet werden:

Lm,i = Lm e+ D+ Ds + Dgu + Dg [dB(A)] (Gleichung 5)
mit:

Lme Emissionspegel fur das Teilstiick

D Korrektur zur Bericksichtigung der Teilsticklange

Ds Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und
der Luftabsorption

Dsm Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Me-
teorologiedampfung

Ds Pegelanderung durch topographische und bauliche Gege-
benheiten

Die fur die einzelnen Teilsticke berechneten Mittelungspegel werden energe-
tisch zum Mittelungspegel Lm zusammengefasst.
Der Beurteilungspegel Lr berechnet sich schliel3lich nach der Formel

Lr = Lm + K[dB(A)] (Gleichung 6)
mit:
Lm Energetisch zusammengefasste Mittlungspegel L, i der

beiden Fahrstreifen

K Zuschlag fur erhoéhte Stérwirkung von lichtzeichengeregel-
ten Kreuzungen und Einmindungen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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7.2.2 Berechnung des Beurteilungspegels von Schienen nach Schall 03 (An-
lage 2 der 16. BImSchV)

Schallausbreitungsrechnung fiir Schienenstrecken (Eisenbahnen und Stra-

Renbahnen)

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschall-

druckpegel Lpaeq fir den Zeitraum einer vollen Stunde berechnet. Er wird gebildet
durch energetische Addition der Beitrage von
o allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen von 63 Hz
bis 8000 Hz
o allen Hohenbereichen h
o allen Teilsticken kS

o allen Ausbreitungswegen w.
Bei der Berechnung werden folgende Gerauschanteile berucksichtigt:

Rollgerausch, hervorgerufen von Rad- und Schienenrauheit

Aerodynamische Gerausche, hervorgerufen durch die am Fahrzeugkasten bzw.
dem Stromabnehmer entlang strémende Luft

Aggregatgerausche von am Fahrzeug montierten Aggregaten wie Klimaanla-
gen etc.

Antriebsgerausche von der Lokomotive bzw. den Motoren der Triebwagen

Aus den Schallleistungspegeln der einzelnen Schallquellen wird der energieaqui-
valente Dauerschalldruckpegel am Immissionsort Lpaeq entsprechend den Vorga-

ben der Schall 03 nach folgender Formel berechnet:

Lpseq = 10log Z 1091 (LwafrkstDPLkswtDaks—Afhjsw) [dB] (Gleichung 7)
f.hkS,w
mit LwA, f,h, ks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in

der Mitte des Teilstlicks kS, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt [dB re 1 pW]

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Di ks, w Richtwirkungskorrektur fur den Ausbreitungsweg w fir das
Teilstick kS, die beschreibt, um wie viel der von einer Punkt-
schallquelle erzeugte aquivalente Dauerschalldruckpegel in
der auf dem Ausbreitungsweg w relevanten Richtung von
dem Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle abweicht
[dB]

Do, ks Raumwinkelmal [dB]

Ar, h, kS, w Ausbreitungsdampfungsmaf im Oktavband f im Héhenbe-
reich h vom Teilstlick kS langs des Weges w [dB].

Hier werden die geometrische Ausbreitungsdampfung Adiv,
die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts Agr und die
Dampfung auf Grund von Abschirmung Acar beriicksichtigt
(vgl. hierzu DIN I1SO 9613-2).

Diese Berechnungen werden in dem in Abschnitt 3.3 beschriebenen Rechenpro-
gramm durchgefuhrt.

Berechnung des aquivalenten Dauerschalldruckpegels in Beurteilungszeit-

raumen
Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel Lpaeq, Tag bZW. Lpaeq, Nacht werden mit dem
in Abschnitt 3.3 beschriebenen Berechnungsprogramm nach den folgenden Glei-

chungen berechnet:

16
1
LpAeq,Tag = 10log <E2 100'1(LPAeq,T)) [dB]
i (Gleichung 8)

8
1
Lpaeqnacne = 1010g (52 100'1@”6”)) [B]

T=1
mit:

LpAeq, T bzw. Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in der Stunde T fiir den Tagzeit-

LpAeq, N raum (6 Uhr bis 22 Uhr) bzw. in der Stunde N fir den Nachtzeitraum
(22 Uhr bis 6 Uhr)
T bzw. N Zahler fur volle Stunden des Beurteilungszeitraums Tag bzw. Nacht

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenstrecken (Eisenbahnen

und StraBenbahnen)

Aus den ermittelten aquivalenten Dauerschalldruckpegeln wird der Beurteilungs-

pegel Lr folgendermalden berechnet:

L T = L Aeq,T + KS
r,Tag pAeq,Tag (Gleichung 9)

Lr,Nacht = LpAeq,Nacht + Ks

mit:
LpAeq, Tag bzw. Aquivalenter Dauerschalldruckpegel fiir den Tagzeitraum (6 Uhr
LpAeq, Nacht bis 22 Uhr) bzw. Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr)
Ks Pegelkorrektur StralRe — Schiene (,Schienenbonus®).

Diese Pegelkorrektur ist seit dem 1.1.2015 flir Eisenbahnen und
seit dem 01.01.2019 fur StraBenbahnen nicht mehr anzuwenden.

7.3 Berechnung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach DIN 4109-2

7.3.1 Verkehrslarm (StraBenverkehr)
Die Beurteilungspegel des gesamten StralRenverkehrs (Stralden, offentliche und
private Parkplatze) werden fur den Tag (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) bzw. fur die
Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV ermittelt, wobei zur Bil-
dung des maligeblichen Aulienlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils
3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche AulRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A).

7.3.2 Verkehrslarm (Schienenverkehr)
Die Beurteilungspegel des gesamten Schienenverkehrs (Eisenbahn und Stra-
Renbahn) werden fur den Tag (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00
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Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV ermittelt, wobei zur Bildung des mal}-
geblichen AulRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu ad-

dieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche Aulienlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und

einem Zuschlag von 10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-MalRe von AulRenbau-
teilen ist der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr nach DIN 4109-2 pauschal
um 5 dB zu mindern / 7 /. Diese Minderung wird im vorliegenden Fall im Sinne
einer Maximalbetrachtung und im Sinne der zukunftigen Bewohner nicht vorge-
nommen, zumal die baurechtlich in Baden Warttemberg eingefuhrte Fassung der
DIN 4109-2:2016-07 diese pauschale Minderung nicht vorsieht.

7.3.3 Gewerbe- und Industrieanlagen
Im Regelfall wird als mafligeblicher Gewerbe-AulRenlarmpegel der nach der TA
Larm im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Im-
missionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu ad-

dieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A) / 7 /.

7.3.4 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen
Ruhrt die Gerauschbelastung wie im vorliegenden Fall von mehreren Schallquel-
len her, so berechnet sich der resultierende Aullenlarmpegel Lares aus den ein-
zelnen mafigeblichen Aul3enlarmpegeln La,i nach folgender Gleichung:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
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L,.. =10-logy (0% * dB(A)

mit: L., malfgeblicher AuRenlarmpegel der i-ten Larmart
i Index der Larmart:i=1, ..., n
n Anzahl der Larmarten

IBS

(Gleichung 10)

Die Addition von 3 dB(A) darf bei der Uberlagerung mehrerer Schallquellen nur

einmal erfolgen, d.h. auf den Summenpegel.
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8 Beurteilungspegel der gesamten Verkehrsgerausche, die auf

das Plangebiet einwirken

8.1 Beurteilungspegel an den Immissionsorten innerhalb des Plangebiets

ohne Larmschutzwand

8.1.1 Prognose-Planfall 1

Die Berechnung der vom gesamten Stral3en- und Schienenverkehrslarm hervor-

gerufenen Beurteilungspegel erfolgt in dem in Abschnitt 3.3 beschriebenen

schalltechnischen Berechnungsprogramm und fuhrt beim Prognose-Planfall 1 an

den Fassaden der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebauden zu den auf den

Gebaudelarmkarten in Anlage 8 dargestellten Beurteilungspegeln. Dabei ist je-

weils der Pegel des am starksten betroffenen Geschosses dargestellt.

Beurteilungspegel an Fassaden, an denen die jeweiligen Orientierungswerte des
Beiblatts 1 der DIN 18005-1 nicht Uberschritten sind, sind dabei mit einem Kreis

in der Farbe des jeweiligen Pegelintervalls (siehe Legende) gekennzeichnet.

Beurteilungspegel an Fassaden, an denen der an den einzelnen Geschossen

hdchste Beurteilungspegel den jeweiligen Orientierungswert des Beiblatts 1 der

DIN 18005-1 Uberschreitet, sind mit einem Sechseck in der Farbe des jeweiligen

Pegelintervalls (siehe Legende) gekennzeichnet (Konfliktfall).

FUr das Ubrige Plangebiet sind in Anlage 9 Rasterlarmkarten des gesamten Stra-

Ren- und Schienenverkehrslarms innerhalb des Plangebiets flir den Prognose-

Planfall 1 flr die Berechnungshéhen 2 m (Héhe von Freibereichen), 3,5 m (Erd-

geschosshohe), 6,3 m (Hohe des 1. Obergeschosses) und 9,1 m (HOhe des 2.

Obergeschosses) dargestellt.

Ohne Larmschutzmalnahmen werden innerhalb des Plangebietes an den Be-

standsgebauden Beurteilungspegel von bis zu 75 dB(A) im Tagzeitraum und bis

zu 73 dB(A) im Nachtzeitraum erwartet. Damit werden die Orientierungswerte
des Beiblatt 1 der DIN 18005-1 am Tag um bis zu 10 dB(A) und in der Nacht um
bis zu 18 dB(A) Uberschritten. Erst ab ca. 130 m Abstand zur Eisenbahn werden
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die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005-1 im Tagzeitraum einge-
halten. Bis zu einem Abstand von ca. 60 m zur Bahnstrecke werden auf Grund
des Schienenverkehrslarms im Tagzeitraum sogar die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV flr ein Gewerbegebiet Uberschritten. Nachts werden sogar bis zu
einem Abstand von ca. 130 m zur Bahnstrecke die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschritten.

8.1.2 Prognose-Planfall 2

8.2

8.2.1

FiUr das Plangebiet sind in Anlage 10 Rasterlarmkarten des gesamten Stral3en-
und Schienenverkehrslarms innerhalb des Plangebiets fur den Prognose-Planfall
2 (wenn zusatzlich zu dem Plangebiet die Ortskernumgehung realisiert wirde)
fur die Berechnungshdhen 2 m (Hohe von Freibereichen), 3,5 m (Erdgeschoss-
hohe), 6,3 m (Hohe des 1. Obergeschosses) und 9,1 m (Hohe des 2. Oberge-
schosses) dargestellt. Da die Gerauschimmissionen vor allem vom Schienenver-
kehr bestimmt werden, der sich bei Prognose-Planfall 2 gegentber dem Prog-

nose-Planfall 1 nicht andert, zeigt sich ein ahnliches Bild.

Auch beim Prognose-Planfall 2 werden an den Bestandsgebauden Beurteilungs-
pegel von bis zu 75 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 73 dB(A) im Nachtzeitraum
erwartet. Auch hier wirden im Ubrigen Plangebiet ohne Schallschutzmallinhahmen
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Gewerbegebiet sowohl im
Tag- als auch im Nachtzeitraum Uberschritten.

Beurteilungspegel an den Immissionsorten innerhalb des Plangebiets mit

Larmschutzwand

Prognose-Planfall 1
Wirde man entlang der stidoéstlichen Plangebietsgrenze, die bis an die Bahnan-
lagen reicht, eine 3,0 m hohe Larmschutzwand errichten, fuhrte dies beim Prog-
nose-Planfall 1 an den Fassaden der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebau-

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
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den zu den auf den Gebaudelarmkarten in Anlage 11 dargestellten Beurteilungs-
pegeln. Dabei ist wieder jeweils der Pegel des am starksten betroffenen Ge-
schosses dargestellt.

Beurteilungspegel an Fassaden, an denen die jeweiligen Orientierungswerte des
Beiblatts 1 der DIN 18005-1 nicht Uberschritten sind, sind dabei mit einem Kreis
in der Farbe des jeweiligen Pegelintervalls (siehe Legende) gekennzeichnet.
Beurteilungspegel an Fassaden, an denen der an den einzelnen Geschossen
hdchste Beurteilungspegel den jeweiligen Orientierungswert des Beiblatts 1 der
DIN 18005-1 Uberschreitet, sind mit einem Sechseck in der Farbe des jeweiligen
Pegelintervalls (siehe Legende) gekennzeichnet (Konfliktfall).

FUr das ubrige Plangebiet sind in Anlage 12 Rasterlarmkarten des gesamten
Stralden- und Schienenverkehrslarms innerhalb des Plangebiets fir den Prog-
nose-Planfall 1 mit Larmschutzwand fur die Berechnungshdhen 2 m (H6he von
Freibereichen), 3,5 m (Erdgeschosshohe), 6,3 m (Hohe des 1. Obergeschosses)
und 9,1 m (Hohe des 2. Obergeschosses) dargestellt.

Mit Larmschutzwand kénnten die Verkehrslarmimmissionen vor allem im Erdge-
schoss und 1. Obergeschoss deutlich reduziert werden. Innerhalb des Plange-
bietes werden mit Larmschutzwand an den Bestandsgebauden Beurteilungspe-
gel von bis zu 67 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 62 dB(A) im Nachtzeitraum
erwartet. Im Tagzeitraum wirden an den Bestandsgebauden die Larmvorsorge-
grenzwerte der 16. BImSchV somit eingehalten. An einem in der Werner-Sie-
mens-Stralle 10 bereits vorhandenen Gebaude wirden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV nachts zwar auch mit Larmschutzwand Uberschritten, da
dieses Gebaude aber nicht zu Wohnzwecken genutzt wird, ist dies tolerabel. Im
ubrigen Plangebiet wirden allerdings auch mit Larmschutzwand an Gebauden
mit mehr als zwei Geschossen bzw. bei Gebauden mit Immissionsorten, die mehr
als 6,3 m Uber der Gelandehdhe liegen, bis zu einem Abstand von ca. 30 m zur
Bahnstrecke auf Grund des Schienenverkehrslarms im Tagzeitraum die Immis-

sionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Gewerbegebiet Uberschritten. Nachts
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wurden hierbei bis zu einem Abstand von ca. 50 m zur Bahnstrecke die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten.

Beim Prognose-Planfall 2 werden vergleichbare Ergebnisse wie beim Prognose-
Planfall 1 erwartet. Daher wird auf weitere Berechnungen zum Prognose-Planfall

2 mit Larmschutzwand an dieser Stelle verzichtet.
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9 Veranderung des Verkehrslarms durch das Planvorhaben

9.1 Prognose-Planfall 1 (ohne Ortskernumgehung)

Durch die Zusatzbelastung aufgrund des Verkehrs, der durch das Plangebiet er-
zeugt wird, ist grundsatzlich mit einer Zunahme der Gerauschbelastungen im
StralRenverkehr zu rechnen. Ob dies relevant ist, wird hier in Anlehnung an die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) behandelt, in der eine wesentli-
che Anderung nur vorliegt, wenn die Pegeldifferenz mindestens 3 dB(A) betragt
und zugleich der maldigebende Larmvorsorgegrenzwert uberschritten wird. Dabei
wird durch die Rundungsregel der RLS-90 die Pegeldifferenz ab 2,1 dB(A) auf 3
dB(A) aufgerundet. Eine Anderung wére auch wesentlich, wenn der Beurteilungs-
pegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird. Dabei wird durch die Rundungsregel der RLS-90 der Pegel ab 69,1
dB(A) auf 70 dB(A) bzw. ab 59,1 dB(A) auf 60 dB(A) aufgerundet.

Zur Prufung der Aufgabenstellung werden die Verkehrsgerausche aus dem Stra-
Renverkehr fur den Prognose-Nullfall ohne Gebietsentwicklung und fur die Prog-
nose-Planfalle mit Gebietsentwicklung berechnet. In Anlage 13 sind fur von Ver-
kehrsverlagerungen betroffene schutzbedurftige Gebaude Gebaudelarmkarten
fur den Prognose-Nullfall dem Prognose-Planfall 1 gegenibergestellt. Die Ge-
baudelarmkarten sind jeweils fur das am starksten betroffenen Geschoss in Form
von Konfliktkarten dargestellt. Beurteilungspegel an Fassaden, an denen die je-
weiligen Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV nicht Gberschritten sind, sind
dabei jeweils grin gekennzeichnet. Beurteilungspegel an Fassaden, an denen
der an den einzelnen Geschossen hochste Beurteilungspegel den jeweiligen
Larmvorsorgegrenzwert der 16. BImSchV Uberschreitet, sind rot gekennzeichnet
(Konfliktfall).
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Innerhalb des Plangebietes und auch im naheren Umfeld auRerhalb des Plange-
bietes werden keine Uberschreitungen der Larmvorsorgegrenzwerte der 16. Bim-
SchV erwartet. Da sich der Neubau von Stral3en innerhalb des Plangebietes nur
in diesen Bereichen auswirken kann, werden auch bei einer Prifung auf Neubau

von StrafRen keine Uberschreitungen erwartet.

Sliddstlich der Bahnlinie werden in Weingarten allerdings Uberschreitungen der
Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV erwartet. Auch im Ortsteil Waldbru-
cke werden entlang der Kreisstrale K 3539 Konflikte angezeigt, die jedoch vor
allem von der benachbarten Autobahn verursacht werden. Ein Vergleich mit dem
Nullfall zeigt, dass diese Uberschreitungen aber auch ohne die Gebietsentwick-
lung erwartet wirden. In Anlage 14 ist ein tabellarischer Vergleich der Emissi-
onspegel an den Belastungsquerschnitten der Stral3en fur den Prognose-Nullifall
und den Prognose-Planfall 1 dargestellt. In einzelnen Belastungsquerschnitten
werden Pegelerhohungen von deutlich mehr als 2,1 dB(A) erwartet. An Immissi-
onsorten, an denen die Larmvorsorgegrenzwerte Uberschritten werden, fallen die
Pegelerhéhungen allerdings kleiner als 2,1 dB(A) aus. Allerdings wird bei Ver-
zicht auf die Ortskernumgehungsstralie der Beurteilungspegel z.B. an der Be-
bauung in der Bahnhofstral3e 150 (Hotel zum Karcher) auf 72 dB(A) am Tag bzw.
62 dB(A) in der Nacht und damit auf ein Niveau erhdht, das den Schwellenwert
der Grundrechtsrelevanz Uberschreitet. Somit ist eines der in der 16. BImSchV
genannten Beurteilungskriterien erfullt. Ohne die Ortskernumgehung waren wei-
tergehende MalRnahmen zum Schutz vor den Gerauschbelastungen des zusatz-

lichen Verkehrslarms erforderlich.

Prognose-Planfall 2 (mit Ortskernumgehung)

In Anlage 15 sind fur von Verkehrsverlagerungen betroffene schutzbedurftige
Gebaude Gebaudelarmkarten fur den Prognose-Nullfall dem Prognose-Planfall
2 gegenubergestellt. Die Gebaudelarmkarten sind wieder jeweils fur das am
starksten betroffenen Geschoss in Form von Konfliktkarten dargestellt. Beurtei-
lungspegel an Fassaden, an denen die jeweiligen Larmvorsorgegrenzwerte der
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16. BImSchV nicht Uberschritten sind, sind dabei wieder jeweils grin gekenn-

zeichnet, Konfliktfalle rot.

Innerhalb des Plangebietes und auch im naheren Umfeld auRerhalb des Plange-
bietes werden auch bei diesem Planfall keine Uberschreitungen der Larmvorsor-
gegrenzwerte der 16. BImSchV erwartet. Auch bei einer Prafung auf Neubau von
Stralen wiirden keine Uberschreitungen erwartet.

Siiddstlich der Bahnlinie werden auch bei diesem Planfall in Weingarten Uber-
schreitungen der Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV erwartet. Auch im
Ortsteil Waldbrucke werden entlang der Kreisstral’e K 3539 Konflikte angezeigt.
Ein Vergleich mit dem Nullfall zeigt jedoch auch hier, dass diese Uberschreitun-
gen auch ohne die Gebietsentwicklung erwartet wirden. In Anlage 16 ist ein ta-
bellarischer Vergleich der Emissionspegel an den Belastungsquerschnitten der
Strallen fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall 2 dargestellt. Man
erkennt, dass bei zusatzlicher Realisierung der Ortskernumgehung an den Be-
lastungsquerschnitten 2 bis 8 und 11 das Planvorhaben bei Realisierung der
Ortskernumgehungsstralie zu keinen weiteren Pegelerhohungen fuhrt und diese
Bereiche sogar entlastet werden. Auch bei dieser Planvariante fallen an Immis-
sionsorten, an denen die Larmvorsorgegrenzwerte Uberschritten werden, die Pe-
gelerhéhungen kleiner als 2,1 dB(A) aus. Somit ist immer eines der in der 16.
BImSchV genannten Beurteilungskriterien nicht erfullt. Weitergehende Mal3nah-
men zum Schutz vor den Gerauschbelastungen des zusatzlichen Verkehrslarms

sind bei Realisierung der Ortskernumgehungsstrale daher nicht erforderlich.
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Schallschutzkonzept

Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der verkehrsbedingte Gerauschbelas-
tungen SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Zur Aufstellung eines Schall-
schutzkonzepts gibt es grundsatzlich folgende Moglichkeiten, die im Folgenden

behandelt werden:

e Malnahmen an der Schallquelle,
e Einhalten von Mindestabstanden,
e Aktive Schallschutzmalinahmen,

e SchallschutzmalRnahmen an Gebauden.

MaRnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall werden hohe Gerauscheinwirkungen durch den Schienen-
verkehr verursacht. Im ersten Schritt sind daher MalRnahmen zur Emissionsmin-
derung an den Schienenfahrzeugen denkbar. Solche Minderungsmalinahmen
sind auf der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht umsetzbar, sondern ergeben
sich ausschlieldlich aus der Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik (z. B. leisere

Bremstechniken, etc.).

Grundsatzlich besteht die Moglichkeit, eine Gerauschreduzierung z.B. durch ei-
nen verbesserten Fahrflachenzustand durch ein ,besonders Uberwachtes Gleis
(buG)“ oder durch MaRnahmen an den Schienenstegen zu reduzieren. Der Ein-
satz von Schallminderungstechniken am Gleis im Zusammenhang mit der Bau-
leitplanung ist jedoch auch nicht umsetzbar und wirde hier auch nicht fur die

Erreichung der Orientierungswerte der DIN 18005 ausreichen.
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10.3 Einhalten von Mindestabstanden

Durch die Wahl von Abstanden zwischen den emittierenden und den schutzwdir-
digen Nutzungen kdnnen die Gerauscheinwirkungen deutlich reduziert werden.
Bei der Wahl eines ausreichenden Abstands ist die Einhaltung der Grenz-, Richt-
oder Orientierungswerte moglich. Durch einen gréf3eren Abstand wurde die be-
baubare Flache und somit die mogliche Anzahl der Gewerbe- bzw. Wohnge-
baude stark reduziert. Damit ware die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens und viel
mehr noch die Planungsabsicht der Ortsgemeinde Weingarten, Flachen fur die

Ansiedlung weiterer Gewerbebetriebe zur Verfugung zu stellen, in Frage gestellt.

Eine Staffelung der Gebietsnutzungen kommt auch nicht in Frage, da die Teilge-
biete entlang der Bahnstrecke nicht zu einem Industriegebiet entwickelt werden

kénnen, da dies mit den zulassigen Emissionskontingenten nicht vereinbar ware.

Im Hinblick auf Wohnnutzungen sollten allerdings Mindestabstande beachtet
werden. In den Teilflachen, die direkt an die Bahnanlagen grenzen (TF 7, TF 8
und TF 11), soll bei Neu-, Umbau- und Erweiterungsbauten eine Wohnnutzung

ausgeschlossen werden.

10.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Wenn die oben genannten Mittel zur Konfliktbewaltigung nicht oder nur einge-
schrankt zur Verfugung stehen, kann eine Reduzierung der Gerauscheinwirkun-
gen mit einer aktiven Schallschutzmalnahme (Larmschutzwall oder Larmschutz-
wand) erreicht werden. Eine aktive SchallschutzmalRnahme erzeugt eine pegel-
mindernde Wirkung sowohl im AulRenwohnbereich als auch an der AulRenfas-

sade, womit die mindernde Wirkung auch im Innenraum erreicht wird.

Da innerhalb des Plangebietes auf Grund des hohen Schienenverkehrslarms in

einigen Teilgebieten sogar die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
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Gewerbegebiet Uberschritten und daher ohne entsprechende Schallschutzmal}-
nahmen keine gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet waren,
mussen im Zuge der Abwagung auch aktive Larmschutzmallinahmen erwogen
werden.

Durch die Errichtung einer 3,0 m hohen Larmschutzwand entlang der an die
Bahnanlage angrenzenden sudostlichen Plangebietsgrenze konnten die geplan-
ten Gewerbeflachen theoretisch zwar so geschutzt werden, dass die Larmvor-
sorgegrenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum ab einem Abstand von ca. 30
m zur Bahnlinie und im Nachtzeitraum ab einem Abstand von ca. 50 m zur Bahn-
linie sicher eingehalten werden konnen. Es konnen aber nicht alle Verkehrslarm-
konflikte im Plangebiet allein mit einer Larmschutzwand gelost werden. Zudem
steht auf Grund der bereits vorhandenen Bestandsbebauung nicht Gberall aus-
reichend Flache flr eine Larmschutzanlage zur Verfugung. Ohne in den Bestand
einzugreifen ware eine Realisierung der Larmschutzwand voraussichtlich nicht

moglich.

Damit im vorliegenden Fall Verkehrslarmkonflikte auch ohne aktive Larmschutz-
malinahmen geldst werden kdnnen, soll in den Teilflachen TF 7, TF 8 und TF 11
durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan bei Neu-, Umbau- und
Erweiterungsbauten eine Wohnnutzung ausgeschlossen werden. Buro-, Unter-
richts- oder Seminarraume sollen in den oben genannten Teilflachen auf den von

den Bahnanlagen abgewandten Fassadenseiten angeordnet werden.

10.5 SchallschutzmafRnahmen an Gebauden

Als weiteres Mittel des Schallschutzes kénnen SchutzmalRnahmen an den Ge-
bauden vorgenommen werden, die als passive Schallschutzmallinahmen be-
zeichnet werden. Sie umfassen alle MalRnahmen, die zur Verbesserung der

Schallschutzwirkung an der Au3enhaut der Gebaude beitragen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Die Bemessung passiver Larmschutzmallinahmen erfolgt auf Basis der DIN
4109-1 und DIN 4109-2 (siehe Abschnitt 7.3).

Passive LarmschutzmalBnahmen gegen Auflenlarm werden nach DIN 4109-
1:2018-01 / 6 / ausschliel3lich nach dem malfigeblichen AuRenlarmpegel und den

zu schiutzenden Raumen dimensioniert. Sie dienen dem Schutz der Innenraume.

Nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich die Anforderungen an die Luftschall-

dammung von Aulienbauteilen wie folgt / 6 /:

Rw ,ges  — La — K Raumart dB (Gleichung 11)
mit; R'w.ges das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf des AuRenbau-
teils, in dB
La der MaRgebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01

KRraumart Korrekturwert fir die Raumart

Dabei ist:

KRraumart =25dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRraumart =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches;

KRraumart =35dB flr Birordume und Ahnliches;

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges =35dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges =30 dB flr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buro-

raume und Ahnliches.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Sofern ausschlielich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mafigebliche Aulen-

larmpegel La fur die Berechnung nach (Gleichung 11) entsprechend DIN 4109-1

in Tabelle 6 festgelegt:

Tabelle 6: Zuordnung zwischen Larmpegelbereich und maBgeblichem AuBenlarmpegel
nach DIN 4109-1:2018-01 /6 /

Spalte 1 2
MaRgeblicher AuBenlarmpegel
Zeile Larmpegelbereich La
dB
1 I 55
2 Il 60
3 1 65
4 v 70
5 \Y, 75
6 W 80
7 Vil > 802
@ far maligebliche Aufienlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

In Anlage 17 sind die mafRgeblichen Aullenlarmpegel fur den Prognose-Planfall

1 und in Anlage 18 flr den Prognose-Planfall 2 dargestellt. Welcher AuRenlarm-

pegel fur den Nachweis nach DIN 4109-1:2018-01 mal3geblich ist, hangt von der

Nutzung des jeweiligen Raums ab. Im Plangebiet werden Larmpegelbereiche

von IV bis VIl erwartet.

In den Larmpegelbereichen | und Il sind aufgrund der heute Ublichen Baustan-

dards keine erhdéhten Anspruche an die Schalld@mmung der AuRenhaut des Ge-

baudes zu stellen. Festsetzungen von MalRnahmen sind erst ab dem Larmpegel-

bereich IIl erforderlich. Bei der Festsetzung von MaRRnahmen wird fur Schlaf-

raume und Kinderzimmer im Plangebiet fur alle Aufenthaltsraume auch die Be-

lGftung durch fensterunabhangige Bellftungssysteme gesichert, und zwar:

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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e durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter Luftungsein-
richtungen oder gleichwertiger MaRnahmen bautechnischer Art, die eine aus-
reichende Beluftung sicherstellen,

e durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassade oder

¢ durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster.

Im Plangebiet wird die Bellftung fur Aufenthaltsraume am Tag zwischen 6 und

22 Uhr auch uber kurzes Stol¥lUften als zumutbar angesehen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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10.6 Schalltechnische Empfehlungen fiir die textlichen Festsetzungen des Be-

bauungsplans

Gerauschkontingentierung

Zulassig sind Vorhaben (Betrieb und Anlagen), deren Gerausche die in der fol-
genden Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder
tags (6.00 h bis 22.00 h) noch nachts (22.00 h bis 6.00 h) Uberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB

Teilflaiche Lek, tags Lek, nachts
TF1 60 45
TF2 60 45
TF3 62 47
TF4 60 45
TF5 60 45
TF6 57 42
TF7 57 42
TF8 57 42
TF9 63 48
TF10 65 50
TF11 65 50

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Passiver Schallschutz innerhalb des Plangebietes

In den Teilflachen TF 7, TF 8 und TF 11 sind bei Neu-, Umbau- und Erweite-

rungsbauten Wohnnutzungen unzulassig.

Im gesamten Plangebiet wird bei Neu-, Umbau- und Erweiterungsbauten ein ver-
besserter baulicher Schallschutz notwendig. In den Teilflachen TF 7, TF 8 und
TF 11 sollen bei Neu-, Umbau- und Erweiterungsbauten Buro-, Unterrichts- oder

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Seminarrdume auf den von den Bahnanlagen abgewandten Fassadenseiten an-

geordnet werden.

Die Auldenbauteile von Aufenthaltsraumen, Unterrichts- und Seminarrdumen,
Birordumen und Ahnliches sind entsprechend den maRgeblichen AuRenlarmpe-
geln nach den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01 auszubilden.

Die erforderlichen Schalldamm-Male sind in Abhangigkeit von der unterschied-
lichen Raumart und —groRe im Baugenehmigungsverfahren auf Basis der
DIN 4109-1:2018-01 in Verbindung mit DIN 4109-2:2018-01 nachzuweisen.

Um einen ausreichenden Luftaustausch zu erméglichen, sind ab einem mal3geb-
lichen AuRenlarmpegel von La > 63 dB (Larmpegelbereich IIl) in den in der Nacht
zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen entsprechend der VDI-Richtlinie
2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® ggf. schall-
gedammte Lufter einzubauen. Die in Aufenthaltsraumen mindestens einzuhal-

tenden Innenschallpegel sind der VDI-Richtlinie 2719 zu enthehmen.

Sofern im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen werden kann, dass ein ge-
ringerer malgeblicher AuRenlarmpegel an einer Fassadenseite vorliegt, kann

von den Festsetzungen abgewichen werden.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Zusammenfassung

Die Gemeinde Weingarten (Baden) flhrt ein Bebauungsplanverfahren durch. Mit
der Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Sandfeld“ soll Planungs-
recht fur ein kompaktes, wirtschaftlich tragfahiges Gewerbegebiet geschaffen
werden. Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurden eine Ge-
rauschkontingentierung zur Vorbeugung von Gewerbelarmkonflikten durchge-
fuhrt und die Verkehrslarmsituation flr zwei unterschiedliche Planungsvarianten
(mit und ohne Realisierung der geplanten Ortskernumgehungsstralde) bei Tag

und Nacht untersucht und bewertet.

Die Untersuchung hat bei beiden Planungsvarianten ergeben, dass im Hinblick
auf die Orientierungswerte der DIN 18005-1 auf Grund der hohen Schienenver-
kehrslarmimmissionen nicht auf Schallschutzmalinahmen verzichtet werden
kann. Unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten und unter Bertcksichtigung
der VerhaltnismaRigkeit, sowie aus Grinden der technischen Wirksamkeit wer-

den daher passive Schallschutzmallnahmen fur das Plangebiet vorgeschlagen.

Damit im vorliegenden Fall Verkehrslarmkonflikte auch ohne aktive Larmschutz-
malinahmen geldst werden kdnnen, soll in den Teilflachen TF 7, TF 8 und TF 11
durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan bei Neu-, Umbau- und
Erweiterungsbauten eine Wohnnutzung ausgeschlossen werden. Buro-, Unter-
richts- oder Seminarraume sollen in den oben genannten Teilflachen auf den von
den Bahnanlagen abgewandten Fassadenseiten angeordnet werden. Fur das
gesamte Plangebiet wird darlber hinaus bei Neu-, Umbau- und Erweiterungs-

bauten ein verbesserter baulicher Schallschutz empfohlen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Im Hinblick auf durch das Planvorhaben sich ergebende Verkehrsverlagerungen
auferhalb des Plangebietes missten in Weingarten im Bereich der Unterfiihrung
der Bahnhofstral3e weitergehende Mallnahmen zum Schutz vor den Gerausch-
belastungen des zusatzlichen Verkehrslarms getroffen werden, falls die Ortsker-

numgehungsstralde nicht realisiert wird.

Anderenfalls wird erwartet, dass durch den zusatzlich durch das Plangebiet ver-
ursachten Strafenverkehr sich der Beurteilungspegel z.B. an dem Hotel zum
Kércher (BahnhofstralRe 150, 76356 Weingarten), an dem bereits ein Beurtei-
lungspegel von > 70 dB(A) am Tage bzw. > 60 dB(A) in der Nacht erwartet wird,
weiter erhéht, wodurch die Schwelle der Zumutbarkeit Gberschritten wirde.

Frankenthal, den 01.12.2020 ,r‘;\""']

. f h8 20 ¥ ="
= ur
Dipl.-Ing. (FH) U. Thorn \\{ n\é@jﬁ,ﬁe ulepI Ing. A. Sinambari
S erausy
(Messstellenleitung) A /4 (Bearbeiter)
> v\\ /

Eine Verdffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 1 bis Anlage 17

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Abbildung 1: Plangebiet in seiner Umgebung
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Anlage 2: StraBenverkehrslarm: Belastungsquerschnitte
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Abbildung 2: Stralenquerschnitte aus verkehrstechnischer Untersuchung
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Anlage 2 (Fortsetzung): StraBenverkehrslarm: Weitere Belastungsquerschnitte

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
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Lageplan der Teilflaichen und der untersuchten Immissionsorte
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Anlage 4: StraBenverkehrslarm: Zugrunde gelegte Verkehrszahlen auf den Be-

lastungsquerschnitten fir den ,,Prognose-Nulifall*

Querschnitt Nr. Mrag [Kfz/h] P1ag [%] Mnacht [Kfz/h] PNacht [%0]
1 562 8,0% 76 3,8%
2 794 7,2% 107 3,4%
3 302 17,5% 41 8,3%
4 250 21,1% 34 10,0%
5 100 28,0% 14 13,1%
6 43 29,7% 6 15,2%
7 781 4,3% 105 2,0%
8 794 6,7% 107 3,2%
9 22 26,0% 3 13,0%
10 416 4.1% 56 2,0%
11 459 5,3% 62 2,4%
12 22 26,0% 3 13,0%
13 338 7,2% 46 3,3%
14 L o Lk o
15 15 26,0% 2 13,0%
16 19 28,7% 3 14,7%
17 13 28,7% 2 14,7%
18 10 26,0% 1 13,0%
19 6 23,8% 1 23,5%

BAB5 5220 14,3% 1369 35,8%

mit:

Mrag = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

prag = Lkw-Anteil im Tagzeitzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

Mnacht = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

Pnacht = Lkw-Anteil im Nachtzeitzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

* Querschnitt 14 (Ortskernumgehungsstralie Weingarten) ist im Planfall 1 nicht realisiert

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 4: StraBenverkehrslarm: Zugrunde gelegte Verkehrszahlen auf den Be-
lastungsquerschnitten fir den ,,Prognose-Planfall 1“

Querschnitt Nr. Mrag [Kfz/h] P1ag [%] Mnacht [Kfz/h] PNacht [%0]
1 582 8,3% 79 3,8%
2 834 7,9% 112 3,7%
3 309 19,1% 42 9,0%
4 280 20,9% 38 9,7%
5 95 38,4% 13 17,7%
6 46 50,3% 7 24,0%
7 827 5,0% 112 2,4%
8 842 7,0% 114 3,3%
9 38 22,6% 6 12,2%
10 447 4,9% 60 2,3%
11 475 5,5% 64 2,6%
12 142 12,4% 19 5,9%
13 358 7,8% 48 3,7%
14 L o Lk o
15 129 11,4% 17 5,2%
16 58 21,6% 8 10,7%
17 39 21,6% 5 10,7%
18 86 11,4% 11 5,2%
19 73 9,6% 10 6,1%

BAB5 5220 14,3% 1369 35,8%

mit:

Mrag = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

prag = Lkw-Anteil im Tagzeitzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

Mnacht = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

Pnacht = Lkw-Anteil im Nachtzeitzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

* Querschnitt 14 (Ortskernumgehungsstralie Weingarten) ist im Planfall 1 nicht realisiert

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 4: StraBenverkehrslarm: Zugrunde gelegte Verkehrszahlen auf den Be-
lastungsquerschnitten fir den ,,Prognose-Planfall 2“

Querschnitt Nr. Mrag [Kfz/h] P1ag [%] Mnacht [Kfz/h] PNacht [%0]
1 594 8,7% 80 4.1%
2 729 7,8% 98 3,7%
3 173 19,3% 24 9,1%
4 114 21,4% 16 9,8%
5 70 24,3% 10 12,0%
6 38 25,9% 6 12,2%
7 757 4,3% 102 2,0%
8 673 5,2% 91 2,5%
9 54 27,2% 8 14,0%
10 423 4,9% 57 2,4%
11 412 4,3% 56 2,0%
12 167 22,6% 23 10,6%
13 392 7,1% 53 3,3%
14 340 9,3% 46 7,4%
15 149 22,1% 20 10,2%
16 62 22,8% 9 10,6%
17 42 22,8% 6 10,6%
18 99 22,1% 14 10,2%
19 85 21,9% 12 11,9%
BAB5 5220 14,3% 1369 35,8%
mit:

Mrag = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)
prag = Lkw-Anteil im Tagzeitzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

Mnacht = Anzahl Fahrzeuge je Stunde im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)
Pnacht = Lkw-Anteil im Nachtzeitzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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IBS

Anlage 5: Emissionsansatze nach RLS-90 fiir die einzelnen Teilstlicke der Stra-
Ren fiir den ,,Prognose-Nullfall*

BAB5_NFO 0,000 | 94472 | 130 130 80 80 | 5220 | 1369 | 143 | 358 0,00 0,00] 146 [ 063 [ 00 0,0 778 746
StraBe_Querschnitt1_NFQ_auRerhalbPG 0,000 | 9600 | 100 100 60 60 562 76 8,0 3,8 0,00 0,00] -069 | -042 | 00 0,0 670] 573
StraBe_Querschnitt1_NFQ_innerhalbPG 0,000 | 9600 | s0 50 50 50 562 76 8,0 3,8 0,00 0,00 -437 | -513 | 0,0 0,0 670| 573
Strale_Querschnitt10_NFO 0,000 | 7104 | s0 50 50 50 416 56 4,1 2,0 0,00 0,00| 506 | -566 | 0,0 0,0 647| 554
Strae_Querschnitt11_NFO 0,000 | 7840 | 50 50 50 50 459 62 53 2,4 0,00 0,00| -4,80 | -552 | 00 0,0 655| 560
StraRe_Querschnitt12_NFO 0,000 | 376 50 50 50 50 22 3 260 [ 130 0,00 000| -328 | -387 | 00 0.0 557 | 452
StraRe_Querschnitt13_NF0_auferhalbPG | 0,000 | 5776 | 100 100 60 60 338 46 7.2 33 0,00 0,00| -064 | -039 | 00 0.0 646 | 550
Strae_Querschnitt13_NF0_innerhalbPG 0,000 | 5776 | s0 50 50 50 338 46 7,2 33 0,00 0,00]| -448 | -526 | 00 0,0 646 | 550
Strate_Querschnitt15_NFO 0,000 | 256 50 50 50 50 15 2 260 | 130 0,00 0,00| -328 | -387 | 00 0,0 540| 435
Strae_Querschnitt16_NFO 0,000 | 328 50 50 50 50 19 3 287 | 147 0,00 0,00| -320 | -376 | 0.0 0.0 553 | 455
Strafte_Querschnitt17_NFO 0,000 | 224 50 50 50 50 13 2 287 | 147 0,00 000| -320 | -3,76 | 00 0,0 537 437
StraBe_Querschnitt17_NFO 0,110 [ 720 50 50 50 50 2 6 228 | 106 0,00 000| -338 | -408 | 00 0,0 581| 478
Strale_Querschnitt18_NFO 0,000 | 168 50 50 50 50 10 1 260 | 130 0,00 0,00]| -328 | -387 | 00 0,0 523| 405
StraRe_Querschnitt19_NF0_auRerhalbPG | 0,000 | 104 50 50 50 50 6 1 238 | 235 0,00 0,00| -334 | -335 | 00 0,0 498 | 420
Stralte_Querschnitt19_NF0_innerhalbPG 0,000 | 104 50 50 50 50 6 1 238 | 235 0,00 000| -334 | -335 | 00 0,0 498 | 420
StraBe_Querschnitt2_NFO 0,000 | 13560 | 50 50 50 50 794 107 7.2 3.4 0,00 000| -448 | -523 | 00 0,0 683 | 587
Strae_Querschnitt20_NFO 0,000 | 3552 50 50 50 50 208 28 4,1 2,0 0,00 0,00| 506 | -566 | 0,0 0,0 61,7 524
Strae_Querschnitt20_NFO 0,055 | 3624 | 50 50 50 50 212 29 49 2,4 0,00 0,00| -488 | -552 | 00 0,0 620| 52,7
Strae_Querschnitt3_NFO 0,000 | 5160 | 50 50 50 50 302 41 175 | 83 0,00 0,00| -360 | -433 | 00 0,0 660 | 557
StraRe_Querschnitt4_NFO 0,000 | 4272 50 50 50 50 250 34 211 | 100 0,00 000| -344 | -414 | 00 0.0 656 | 552
Strae_Querschnitt5_NFO 0,000 | 1712 50 50 50 50 100 14 280 | 131 0,00 0,00 -322 | -387 | 00 0,0 625| 519
Strale_Querschnitt6_NFQ_auBerhalbPG 0,000 | 736 50 50 50 50 43 6 297 | 152 0,00 000]| -318 | -3,73 | 00 0,0 590 | 486
Strae_Querschnitt6_NFO_i G 0,000 | 736 50 50 50 50 43 6 297 | 152 0,00 0,00| -3,18 | -3,73 | 00 0,0 590 | 486
Stralte_Querschnitt?_NFO 0,000 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 00 0,0 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,044 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | -565 | 1.2 0,2 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,052 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | -565 | 1.2 0,5 675| 582
Strae_Querschnitt7_NFO 0,059 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | 565 | 1.2 08 675| 582
Strae_Querschnitt7_NFO 0,066 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | 565 | 1.2 1.2 675| 582
StraRe_Querschnitt?_NFO 0074 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | 565 | 1.2 15 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,081 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | -565 | 1.2 18 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,088 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | -565 | 1.2 2,2 675| 582
Strae_Querschnitt7_NFO 0,095 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | 565 | 1.2 25 675| 582
Strae_Querschnitt?_NFO 0,102 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 00 0,0 675| 582
Strae_Querschnitt?_NFO 0,113 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 00 2,7 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,125 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 0,0 0,0 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,142 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | -565 | 1.2 2,4 675| 582
Strae_Querschnitt7_NFO 0,151 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | 565 | 1.2 2,0 675| 582
Strae_Querschnitt?_NFO 0,160 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 1.2 16 675| 582
StraBe_Querschnitt?_NFO 0,169 | 13336 [ 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 1.2 1,1 675| 582
Strae_Querschnitt7_NFO 0,177 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| 502 | 565 | 1.2 0,7 675| 582
Strae_Querschnitt?_NFO 0,188 | 13336 | 50 50 50 50 781 105 43 2,0 0,00 000| -502 | -565 | 1.2 0.2 67.5| 582
StralBe_Querschnitt_NFQ_auRerhalbPG 0,000 | 13560 | 50 50 50 50 794 107 67 3,2 0,00 000 -456 | -530 | 0,0 0,0 682 | 586
Strale_Querschnittg_NFO_i PG 0,000 | 13560 | 50 50 50 50 794 107 6,7 32 0,00 0,00]| -456 | -529 | 0,0 0,0 682 | 586
Strae_Querschnitt9_NFO_auBerhalbPG 0,000 | 376 50 50 50 50 22 3 260 | 130 0,00 000| -328 | -387 | 0.0 0.0 557 | 452
Strae_Querschnitt9_NFO_i PG 0,000 | 376 50 50 50 50 22 3 260 | 130 0,00 0,00| -328 | -387 | 00 0,0 557 | 452
Legende

Strale StraBenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

DStrO Tag dB Korrektur Strafenoberfldche in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dstg dB Zuschlag fiir Steigung

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.



Seite 66 von 100 zum Prifbericht Nr. 14.3.609 vom 01.12.2020 — Weingarten (Baden)

IBS

Anlage 5: Emissionsansatze nach RLS-90 fiir die einzelnen Teilstlicke der Stra-
Ren fiir den ,,Prognose-Planfall1“

BAB5_PF1 0,000 | 94472 | 130 130 80 80 [ 5220 | 1369 | 143 | 358 0,00 000] 146 [ 063 [ 00 0,0 78] 746
Strae_Querschnitt1_PF1_: PG 0,000 | 9944 | 100 100 60 60 582 79 83 38 0,00 000] -0,70 | 043 | 00 0,0 672| 575
Strae_Querschnitt1_PF1_innerhalbPG 0,000 | 9944 50 50 50 50 582 79 83 3,8 0,00 000] -433 | 512 | 00 0,0 672| 575
StraBe_Querschnitt10_PF1 0,000 | 7632 50 50 50 50 447 60 49 23 0,00 0,00| -488 | 556 | 00 0,0 653| 558
StraRe_Querschnitt11_PF1 0,000 | 8112 50 50 50 50 475 64 55 26 0,00 000| -476 | -546 [ 00 0.0 657 | 562
StraBe_Querschnitt12_PF1 0,000 | 2424 50 50 50 50 142 19 124 | 59 0,00 000] -392 | -469 | 00 0,0 619] 518
Strae_Querschnitt13_PF1_auRerhabPG | 0,000 | 6112 | 100 100 60 60 358 48 78 36 0,00 000] -068 | -041 | 00 0,0 650 | 552
Strae_Querschnitt13_PF1_innerhalbPG 0,000 | 6112 50 50 50 50 358 48 78 37 0,00 0,00] -439 | 515 | 0,0 0,0 650| 553
StraRe_Querschnitt15_PF1 0,000 | 2200 50 50 50 50 129 17 15 | 52 0,00 000| -400 [ -482 [ 00 0.0 613[ 511
StraBe_Querschnitt16_PF1 0,000 | 992 50 50 50 50 58 8 216 | 10,7 0,00 000| -342 | -407 | 00 0,0 59,4 | 49,1
StraRe_Querschnitt17_PF1 0,000 | 664 50 50 50 50 39 5 216 | 10,7 0,00 000| -342 | -407 | 00 0,0 576| 470
StraBe_Querschnitt17_PF1 0,110 | 720 50 50 50 50 42 6 228 | 106 0,00 000| -338 | -408 [ 00 0,0 581| 478
StraRe_Querschnitt18_PF1 0,000 | 1464 50 50 50 50 86 1 14 | 52 0,00 000| -401 [ -482 [ 00 0.0 595 493
Strae_Querschnitt19_PF1_ halbPG | 0,000 | 1248 50 50 50 50 73 10 9,6 6,1 0,00 000| -418 | -465 | 00 0,0 585 | 49,1
Strae_Querschnitt19_PF1_innerhalbPG 0,000 | 1248 50 50 50 50 73 10 9,6 6,1 0,00 000] -418 | -465 | 00 0,0 585 | 49,1
StraRe_Querschnitt2_PF1 0,000 | 14240 | 50 50 50 50 834 112 79 37 0,00 000| -438 | 515 | 00 0,0 687| 589
StraRe_Querschnitt2_PF1 0,128 | 14240 | 50 50 50 50 834 112 7.9 37 0,00 0,00| -439 [ 516 [ 00 0,0 687 | 589
StraRe_Querschnitt20_PF1 0,000 | 3824 50 50 50 50 224 30 49 23 0,00 000| -488 | -556 [ 00 00 623 528
StraBe_Querschnitt20_PF1 0,055 | 3624 50 50 50 50 212 29 49 24 0,00 000| -488 | 552 | 00 0,0 620| 52,7
StraRe_Querschnitt3_PF1 0,000 | 5280 50 50 50 50 309 42 19,1 9,0 0,00 000]| -352 | -424 | 00 0,0 663 | 559
StraRe_Querschnitt4_PF1 0,000 | 4784 50 50 50 50 280 38 209 | 97 0,00 000| -345 | -417 | 00 00 66,1| 556
StraRe_Querschnitt5_PF1 0,000 | 1624 50 50 50 50 95 13 384 | 176 0,00 000]| -302 [ -359 [ 00 0,0 633 | 523
Strafie_Querschnitts_PF1_: P! 0,000 | 792 50 50 50 50 46 7 503 | 24,0 0,00 000] -287 | 334 | 00 0,0 610| 505
Strale_Querschnitt6_PF1_innerhalbPG 0,000 | 792 50 50 50 50 46 7 50,3 | 24,0 0,00 000| -287 | -334 | 00 0,0 610| 505
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,000 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 00 00 680| 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,044 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 02 680 | 586
StraBe_Querschnitt7_PF1 0,052 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 05 680 | 586
StraBe_Querschnitt7_PF1 0,059 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 08 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,066 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 12 1.2 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,074 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 15 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,081 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 18 680 | 586
StraBe_Querschnitt7_PF1 0,088 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | 554 | 1.2 22 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,095 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 12 25 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,102 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 [ 00 00 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,113 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 [ 00 27 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,125 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 [ 00 0,0 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,142 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 24 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,151 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 12 2,0 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,160 | 14128 | 50 50 50 50 827 12 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 12 16 680 | 586
StraBe_Querschnitt7_PF1 0,169 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 1,1 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,177 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | -554 | 1.2 07 680 | 586
StraRe_Querschnitt7_PF1 0,188 | 14128 | 50 50 50 50 827 112 50 24 0,00 000| -486 | 554 | 12 02 680 | 586
StraBe_Querschnitt_PF1_auRerhalbPG 0,000 | 14384 | 50 50 50 50 842 114 7,0 33 0,00 0,00] -451 [ -526 | 00 0,0 685 | 589
Strale_Querschnitt8_PF1_innerhalbPG 0,000 | 14384 | 50 50 50 50 842 114 7,0 33 0,00 000] -451 | 526 | 00 0,0 685 | 589
Strale_Querschnitt9_PF1_auRerhalbPG 0,000 | 656 50 50 50 50 38 6 226 | 122 0,00 000] -338 | -394 | 00 0,0 576 | 481
Strae_Querschnittd_PF1_innerhalbPG 0,000 | 656 50 50 50 50 38 6 226 | 122 0,00 000] -338 | -394 | 00 0,0 576 | 481
Legende

Strale StraBenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

DStrO Tag dB Korrektur Strafienoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraBencberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dstg dB Zuschlag fiir Steigung

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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IBS

Anlage 5: Emissionsansatze nach RLS-90 fiir die einzelnen Teilstlicke der Stra-
Ren fiir den ,,Prognose-Planfall2“

BAB5_PF2 0,000 | 94472 | 130 130 80 80 | 5220 | 1369 | 143 | 358 0,00 0,00] 1,46 [ 063 [ 00 0,0 778 746
Strae_Querschnitt1_PF2_auBerhalbPG 0,000 | 10144 | 100 100 60 60 594 80 87 41 0,00 000| -0,72 [ -044 [ 00 0.0 674 | 576
StraBe_Querschnitt1_PF2_innerhalbPG 0,000 | 10144 | 50 50 50 50 594 80 8,7 4.1 0,00 000 -429 [ -506 | 00 0,0 674| 576
Strae_Querschnitt10_PF2 0000 | 7224 | 50 50 50 50 423 57 49 24 0,00 000] -488 | -552 | 00 0,0 650| 556
Strae_Querschnitt11_PF2 0,000 | 7040 | 50 50 50 50 412 56 43 2,0 0,00 000] 501 | -565 | 00 0,0 648| 555
Strae_Querschnitt12_PF2 0,000 | 2856 | 50 50 50 50 167 23 226 | 106 0,00 0,00| -338 | -408 | 00 0,0 641] 536
Strae_Querschnitt13_PF2_auBerhalbPG | 0,000 | 6696 | 100 100 60 60 392 53 7,1 33 0,00 0,00]| -064 | 039 | 00 0,0 652| 556
Strae_Querschnitt13_PF2_innerhalbPG 0,000 | 6696 | 50 50 50 50 392 53 7.1 33 0,00 000 -449 [ -525 | 00 0,0 652 | 556
Strae_Querschnitt14_PF2_auBerhalbPG | 0,000 | 5808 | 50 50 50 50 340 46 93 7.4 0,00 000] -422 | -445 | 00 0,0 651] 560
Strae_Querschnitt14_PF2_innerhalbPG 0,000 | 5808 | 50 50 50 50 340 46 93 7,4 0,00 000| -422 | -445 | 00 0,0 651] 560
Strae_Querschnitt15_PF2 0,000 | 2544 | 50 50 50 50 149 20 221 | 102 0,00 0,00] -340 | 412 | 00 0,0 635| 529
Strae_Querschnitt16_PF2 0,000 | 1064 | 50 50 50 50 62 9 228 | 106 0,00 0,00]| -338 | -408 | 00 0,0 598 | 496
Strae_Querschnitt17_PF2 0,000 | 720 50 50 50 50 42 6 228 | 106 0,00 000| -338 | -408 | 00 0.0 581| 478
Strae_Querschnitt18_PF2 0,000 | 1696 | 50 50 50 50 99 14 221 | 102 0,00 000| -340 | -412 | 00 0,0 61,7 514
Strae_Querschnitt19_PF2_auBerhalbPG | 0,000 | 1456 | 50 50 50 50 85 12 219 | 119 0,00 000] -341 | -397 | 00 0,0 611] 510
Strae_Querschnitt19_PF2_innerhalbPG 0,000 | 1456 | 100 100 80 80 85 12 219 | 119 0,00 0,00] -0,06 | -006 | 00 0,0 61,1 510
Strae_Querschnitt2_PF2 0,000 | 12448 | 50 50 50 50 729 98 78 37 0,00 0,00] -439 | 515 | 00 0,0 68,1| 584
Strae_Q itt20_PF2 0,000 | 3624 | 50 50 50 50 212 29 49 24 0,00 000| -488 | -552 | 00 0,0 620 | 527
Strae_Querschnitt3_PF2 0,000 | 2960 | 50 50 50 50 173 24 193 | 91 0,00 000| -351 | -423 | 00 0,0 638| 535
Strae_Querschnitt4_PF2 0,000 | 1952 50 50 50 50 114 16 214 | 98 0,00 000| -343 [ -416 | 00 0.0 623[ 519
Strae_Querschnitt5_PF2 0,000 | 1200 | 50 50 50 50 70 10 243 | 120 0,00 000] -333 | 395 | 00 0,0 60,5| 503
Strae_Q _PF2_auBerhalbPG 0,000 | 656 50 50 50 50 38 6 259 | 122 0,00 000]| -328 | -394 | 00 0,0 580 | 48,1
Strae_Querschnitt6_PF2_innerhalbPG 0,000 | 656 50 50 50 50 38 6 259 | 122 0,00 000]| -328 | -394 | 00 0,0 580 | 48,1
Strae_Querschnitt?_PF2 0,000 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 00 0,0 674| 580
StraBe_Querschnitt7_PF2 0044 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 1.2 0.2 674 | 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0052 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | 566 | 1.2 0.5 674 | 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,059 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| 501 | -566 | 1,2 0,8 67,4| 580
StraBe_Querschnitt?_PF2 0,066 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| 501 | 566 | 1.2 12 67,4| 580
StraBe_Querschnitt7_PF2 0074 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| 501 | 566 | 1.2 15 67,4| 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0081 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 12 18 674 | 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,088 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 1.2 2,2 67,4| 580
Strae_Querschnitt7_PF2 0,095 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 1.2 2,5 67,4 | 580
Strae_Querschnitt7_PF2 0,102 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 0,0 0,0 67,4| 580
Strae_Querschnitt7_PF2 0,113 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 0,0 2,7 67,4| 580
StraBe_Querschnitt?_PF2 0,125 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | 566 | 00 0,0 674| 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,142 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 12 2.4 674 | 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,151 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 12 2,0 674 | 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,160 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| 501 | -566 | 1,2 16 67,4| 580
Strae_Querschnitt7_PF2 0,169 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 1.2 11 67.4| 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,177 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| 501 | -566 | 1.2 0,7 67,4| 580
Strae_Querschnitt?_PF2 0,188 | 12928 | 50 50 50 50 757 102 43 2,0 0,00 000| -501 | -566 | 12 0.2 67.4| 580
Strae_Querschnitt8_PF2_auBerhalbPG 0,000 | 11496 | 50 50 50 50 673 91 52 25 0,00 0,00| -481 | -550 | 0,0 0,0 671] 57,7
Strae_Querschnitt8_PF2_innerhalbPG 0,000 | 11496 | 50 50 50 50 673 91 52 25 0,00 0,00| -481 | -550 | 0,0 0,0 671] 57,7
Strae_Querschnittd_PF2_auBerhalbPG 0,000 | 928 50 50 50 50 54 8 272 | 140 0,00 000 -324 | -380 | 00 0,0 59,7 49,7
Strae_Querschnitt9_PF2_innerhalbPG 0,000 | 928 50 50 50 50 54 8 272 | 140 0,00 000| -324 | -380 | 00 0,0 59,7 | 49,7
Legende

Strale StraBenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

DStrO Tag dB Korrektur Strafienoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraBencberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dstg dB Zuschlag fiir Steigung

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 6: Schienenverkehrslarm: Zugzahlen der Deutschen Bahn AG flur den
Planungshorizont 2030

Strecke 4000 Untergrombach - Karlsruhe Durlach
Km 59,7 - Km 61,2

Schienenverkehr Prognose ( 2030 / Strecke ) == neue Schall 03 ab 01/2015

bei Weingarten

V = 160 km/h

IBS

Zugart |Anzahl [Anzahl |V - max [Fz-KAT |ANZ|Fz-KAT|ANZ [Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 L 2 I3 3|4 4 15
(6-22) |(22-8)
Uhr Uhr

GZ-E 4 " 100 7-Z5_A4 110-Z5 30 10-Z18 8

RB-ET 19 10 100 5-Z5-A8 1

RB-ET 30 5 100 5-Z5-A8 2

S 100 20 140 5-Z5-A10 2

IC-E 21 5 160 7-Z5 A4 19-Z5 11

ICE 22 6 160  3-Z11 1

Total 233 57 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giterzug

RB = Regionalbahn

S = S-Bahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.

auBer bei HGV)

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV= franz.Triebzug des HGV
F = FernverkehrTriebwagen

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Ancrdnung vom 11.01.2015
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu berticksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 8: Gebaudelarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBe und Schiene) fiir den Prognose-Planfall 1 fiir die Bestandsgebaude im Plangebiet

IBS
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Abbildung 3: Beurteilungspegel des gesamten Stralen- und Schienenverkehrslarms im jeweils am
starksten betroffenen Geschoss der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebaude im Tagzeitraum

(06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: DIN 18005-1

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.

Abbildung 4: Beurteilungspegel des gesamten Stral3en- und Schienenverkehrslarms im jeweils am
starksten betroffenen Geschoss der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebaude im Nachtzeitraum

(22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: DIN 18005-1
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1

IBS
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Abbildung 5: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 2 m tiber Grund (Freibereiche)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung)
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Abbildung 6: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m tiber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung)
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Abbildung 7: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshdhe von 6,3 m iber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung)

IBS
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Abbildung 8: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshdhe von 9,1 m iber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung)

IBS
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Abbildung 9: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m (ber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung) IBS
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Abbildung 10: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 6,3 m ber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 9: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (Fortsetzung)
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Abbildung 11: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 9,1 m lber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2
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Abbildung 12: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 2 m tiber Grund (Freibereiche)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung)
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Abbildung 13: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m Uber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung)
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Abbildung 14: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 6,3 m Uber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung)
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Abbildung 15: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 9,1 m Uber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung)
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Abbildung 16: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m iber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung) IBS
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Abbildung 17: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 6,3 m ber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 10: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 2 (Fortsetzung)
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Abbildung 18: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 9,1 m lber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 11: Gebaudeldarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBe und Schiene) fiir den Prognose-Planfall 1 fiir die Bestandsgebdude im Plangebiet
Situation mit Larmschutzwand entlang der Bahnlinie
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Abbildung 19: Beurteilungspegel des gesamten Stralien- und Schienenverkehrsldrms mit Larmschutzwand Abbildung 20: Beurteilungspegel des gesamten StralRen- und Schienenverkehrslarms mit Larmschutzwand
im jeweils am starksten betroffenen Geschoss der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebaude im im jeweils am starksten betroffenen Geschoss der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebaude im
Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: DIN 18005-1 Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: DIN 18005-1

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand)
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Abbildung 21: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshdhe von 2 m tiber Grund (Freibereiche)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand) IBS
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Abbildung 22: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m tber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand) IBS
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Abbildung 23: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 6,3 m Uber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.



Seite 89 von 100 zum Prifbericht Nr. 14.3.609 vom 01.12.2020 — Weingarten (Baden)

Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand) IBS
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Abbildung 24: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 9,1 m Uber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand)
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Abbildung 25: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 3,5 m iber Grund (Erdgeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand)
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Abbildung 26: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 6,3 m ber Grund (1. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 12: Rasterlarmkarten der gesamten Verkehrslarmimmissionen (StraBen und Schiene) innerhalb des Plangebiets fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Larmschutzwand)
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Abbildung 27: Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in einer Berechnungshéhe von 9,1 m ber Grund (2. Obergeschoss)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 13: Vergleich der StraBenverkehrslarmimmissionen fiir den Prognose-Nulifall mit dem Prognose-Planfall 1
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Abbildung 28: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Nullfall im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Abbildung 29: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Planfall 1 im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 13: Vergleich der StraBenverkehrslarmimmissionen fiir den Prognose-Nulifall mit dem Prognose-Planfall 1
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Abbildung 30: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Nullfall im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Abbildung 31: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Planfall 1 im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)
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Anlage 14: Vergleich der Emissionspegel des StraBenverkehrs fiir den Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall 1

IBS

Szenario PROGNOSE-NULLFALL || PROGNOSE-PLANFALL 1 [] DELTA
Querschnitt| M, M, Pt | Pn | Pkw-viag| Pkw-vyacht | LkW-Vrag | LKW-VyachT | LmgtaG | LmgnacHT M, M, Pt | Pn | Pkw-vrag | PkW-vyacht | LkW-Vrag | LkW-Viyacht [ LmeTac [ LmgnacHT ALnetac| A LmenachT
[Kfz/h]| [Kfz/h]] % | % [km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [dB(A)]| [dB(A)] [Kfz/h]| [Kfz/h]| % | % | [km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 562 76 8,01 38 50 50 50 50 62,62 52,16 582 79 8,313,8 50 50 50 50 62,87 52,33 + 0,25 + 0,17
2 794 107 | 7,2| 34 50 50 50 50 63,83 53,43 834 112 | 7,9 (3,7 50 50 50 50 64,30 53,79 + 0,46 + 0,36
3 302 41 17,5| 8,3 50 50 50 50 62,37 51,35 309 42 [19,119,0 50 50 50 50 62,77 51,68 + 0,40 + 0,33
4 250 34 121,1]110,0 50 50 50 50 62,20 51,08 280 38 [20,9(9,7 50 50 50 50 62,66 51,47 + 0,46 + 0,39
3 100 14 128,0(13,1 50 50 50 50 59,26 48,06 95 13 | 38,4| ## 50 50 50 50 60,24 48,74 + 0,98 + 0,68
6 43 6 29,7115,2 50 50 50 50 55,81 44 87 46 7 50,3| ## 50 50 50 50 58,15 47,14 + 2,34 + 2,27
i 781 105 [ 4,3] 20 50 50 50 50 62,53 52,51 827 112 | 50124 50 50 50 50 63,11 53,04 + 0,58 + 0,54
8 794 107 | 6,7] 3,2 50 50 50 50 63,64 53,32 842 114 | 7,013,3 50 50 50 50 64,01 53,65 + 0,37 + 0,33
9 22 3 26,0(13,0 50 50 50 50 52,41 41,35 38 6 22.6| ## 50 50 50 50 54,27 44 15 + 1,86 + 2,81
10 416 56 41120 50 50 50 50 59,69 49,78 447 60 49123 50 50 50 50 60,39 50,27 + 0,70 + 0,49
11 459 62 53|24 50 50 50 50 60,69 50,48 475 64 55126 50 50 50 50 60,92 50,74 + 0,24 + 0,26
12 22 3 26,0113,0 50 50 50 50 52,41 41,35 142 19 [12,4]59 50 50 50 50 57,95 47,11 + 5,54 + 5,77
13 338 46 72133 50 50 50 50 60,12 49,71 358 48 7.8 13,7 50 50 50 50 60,59 50,11 + 0,47 + 0,40
14
15 15 2 26,0113,0 50 50 50 50 50,74 39,59 129 17 [11,4]5,2 50 50 50 50 57,27 46,33 + 6,52 + 6,74
16 19 J 28,7114,7 50 50 50 50 52,14 41,75 58 8 21,6| ## 50 50 50 50 55,94 45,00 + 3,80 + 3,25
17 13 2 28,7114,7 50 50 50 50 50,49 39,99 39 5 21,6| ## 50 50 50 50 54,22 42,96 + 3,73 + 2,97
18 10 1 26,01 13,0 50 50 50 50 48,98 36,58 86 11 11,4]5,2 50 50 50 50 55,51 44 44 + 6,52 + 7,86
19 6 1 23,8123,5 50 50 50 50 46,44 38,61 73 10 9,6 |6,1 50 50 50 50 54,27 44,41 + 7,83 + 5,80

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.




Seite 96 von 100 zum Prifbericht Nr. 14.3.609 vom 01.12.2020 — Weingarten (Baden)

IBS

Anlage 15: Vergleich der StraBenverkehrslarmimmissionen fir den Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall 2
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Abbildung 32: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Nullfall im Abbildung 33: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Planfall 2 im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge) Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 15: Vergleich der StraBenverkehrslarmimmissionen fir den Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall 2
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Abbildung 34: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Nullfall im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Abbildung 35: Konfliktkarte des Beurteilungspegels des Strallenverkehrslarms beim Prognose-Planfall 2 im
jeweils am starksten betroffenen Geschoss der von Verkehrsverlagerungen betroffener Gebaude im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr); Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV (Larmvorsorge)
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Anlage 16: Vergleich der Emissionspegel des StraBenverkehrs fiir den Prognose-Nulifall mit dem Prognose-Planfall 2

IBS

Szenario PROGNOSE-NULLFALL - PROGNOSE-PLANFALL 2 - DELTA
Querschnitt| M, M, Pt | Pn | Pkw-vrag| Pkw-vyacur | LKW-Vrag| LKW=-Vyacht | LmeTac| LmenachT M, M., P: | Pn | PkW-vrag| Pkw-vyacut | LkW-Vrag| LkW-Vnacht | Lmetac | LmenacHT ALnerac| A Lmenacut
[Kfzih]{[Kfz/h]| % | % [km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [dB(A)]| [dB(A)] [Kfz/h]|[Kfz/h]| % | % [km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 562 76 80| 38 50 50 50 50 62,62 52,16 594 80 8,7 | 4,1 50 50 50 50 63,09 52,53 + 0,48 + 0,38
2 794 107 [ 7,2] 3,4 50 50 50 50 63,83 53,43 729 98 78| 3,7 50 50 50 50 63,68 53,21 -0,15 -0,22
3 302 41 17,5] 8,3 50 50 50 50 62,37 51,35 173 24 119,3] 9,1 50 50 50 50 60,29 49,29 -2,08 - 2,06
4 250 34 121,1110,0 50 50 50 50 62,20 51,08 114 16 |[21,4] 9,8 50 50 50 50 58,84 47,74 - 3,36 - 3,33
5 100 14 128,0(13,1 50 50 50 50 59,26 48,06 70 10 124,3]112,0 50 50 50 50 57,18 46,32 -2,07 -1,74
6 43 6 29,7(15,2 50 50 50 50 55,81 44 87 38 6 259|12,2 50 50 50 50 54,77 4415 -1,05 -0,72
7 781 1056 |1 4,3] 2,0 50 50 50 50 62,53 52,51 757 102 | 4,3 | 2,0 50 50 50 50 62,39 52,38 -0,14 -0,13
8 794 107 [ 6,7] 3,2 50 50 50 50 63,64 53,32 673 91 52125 50 50 50 50 62,30 52,20 -1,34 -1,11
9 22 3 26,0/13,0 50 50 50 50 52,41 41,35 54 8 27,21 14,0 50 50 50 50 56,47 45,85 + 4,07 + 4,50
10 416 56 41120 50 50 50 50 59,69 49,78 423 57 49| 24 50 50 50 50 60,15 50,11 + 0,46 + 0,33
11 459 62 53|24 50 50 50 50 60,69 50,48 412 56 43120 50 50 50 50 59,75 49,78 - 0,93 - 0,70
12 22 3 26,0/13,0 50 50 50 50 52,41 41,35 167 23 |22,6/10,6 50 50 50 50 60,70 49,55 + 8,29 + 8,21
13 338 46 721 3,3 50 50 50 50 60,12 49,71 392 53 7,11 3,3 50 50 50 50 60,73 50,32 + 0,61 + 0,62
14 340 46 93] 4,3 50 50 50 50 61,86 51,23 neue StraRe
15 15 2 26,0(13,0 50 50 50 50 50,74 39,59 149 20 [22,1110,2 50 50 50 50 60,12 48,83 + 9,38 + 9,25
16 19 3 28,7(14,7 50 50 50 50 52,14 41,75 62 9 22,8|110,6 50 50 50 50 56,43 45,48 + 4,29 + 3,73
17 13 2 28,7|114,7 50 50 50 50 50,49 39,99 42 6 22,81 10,6 50 50 50 50 54,73 43,72 + 4,25 + 3,73
18 10 1 26,0(13,0 50 50 50 50 48,98 36,58 99 14 [22,1110,2 50 50 50 50 58,35 47,28 + 9,36 + 10,71
19 6 1 23,8/23,5 50 50 50 50 46,44 38,61 85 12 121,9/11,9 50 50 50 50 57,65 47,09 + 11,21 + 8,48

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.
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Anlage 17: MaBgeblicher AuBenlarmpegel / Lairmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (Prognose-Planfall 1)
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Abbildung 36: MaRgeblicher AuBenlarmpegel, der nach DIN 4109-1 fir Buroraume und Ahnliches sowie fir
Unterrichtsraume und Ahnliches zu Grunde zu legen ist.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.

Abbildung 37: MaRgeblicher AuBenlarmpegel, der nach DIN 4109-1 fir Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten sowie Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien zu
Grunde zu legen ist
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Anlage 18: MaBgeblicher AuBenlarmpegel / Lairmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (Prognose-Planfall 2)
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Abbildung 38: MaRgeblicher AuBenlarmpegel, der nach DIN 4109-1 fir Buroraume und Ahnliches sowie fir
Unterrichtsraume und Ahnliches zu Grunde zu legen ist.

Eine Veroffentlichung dieses Berichts ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der IBS GmbH.

Abbildung 39: MaRgeblicher AuBenlarmpegel, der nach DIN 4109-1 fir Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten sowie Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien zu
Grunde zu legen ist




